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Declaracdo de Impacte Ambiental
(Anexo ao TUA)

Designacao do projeto

Linha Ferroviaria de Alta Velocidade entre Porto e Lisboa Fase 1: Troco
Porto/Soure, Lote B — Troco Soure/Aveiro (0id)

Fase em que se encontra
o projeto

Estudo Prévio

Tipologia do projeto

Alinea a) don.2 7, do Anexo | do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro,
na sua atual redacao

Enquadramento no
regime juridico de AIA

Artigo 1.2, n.2 3, alinea a) do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na
sua redacao atual

Localizacao
(concelho e freguesia)

Concelho de Pombal (Freguesia de Almagreira; Freguesia de Pelariga)
Concelho de Soure (Freguesia de Soure)

Concelho de Condeixa-a-Nova (Freguesia de Ega; Unido das Freguesias de Sebal
e Belide; Anobra)

Concelho de Coimbra (Freguesia Unido das Freguesias de Taveiro, Ameal e
Arzila; Unido das Freguesias de Assafarge e Antanhol; Unido das Freguesias de
S. Martinho do Bispo e ribeira de Frades; Unido das Freguesias de Santa Clara
e Castelo Viegas; Unido das Freguesias de Coimbra (Sé Nova, Santa Cruz,
Almedina e S. Bartolomeu); Unido das Freguesias de Eiras e S. Paulo de Frades;
Unido das Freguesias de Trouxemil e Torre de Vilela; Unido das Freguesias de
Antuzede e Vil de Matos)

Concelho de Cantanhede (Freguesia de Murtede; Freguesia de Cordinh3;
Freguesia de Ourentd; Unido das Freguesias de Sepins e Bolho)

Concelho de Mealhada (Freguesia de Barcouco; Freguesia de Casal Comba;
Unido das Freguesias de Mealhada, Ventosa do Bairro e Antes)

Concelho de Anadia (Unido das Freguesias de Tamengos, Aguim e Ois do Bairro;
Freguesia de S. Lourenco do Bairro; Freguesia de Vilarinho do Bairro; Unido das
Freguesias de Arcos e Mogofores; Unido das Freguesias de Amoreira da
Gandara, Paredes do Bairro e Ancas; Freguesia de Sangalho)

Concelho Oliveira do Bairro (Unido de Freguesias de Unido das Freguesias de
Bustos, Troviscal e Mamarrosa; Freguesia de Oliveira do Bairro; Freguesia de
0iad)

Concelho de Aveiro (Unido de Freguesias de Requeixo, Nossa Senhora de
Fatima e Nariz)

Identificagdo das areas
sensiveis

Zona Especial de Conservagdo (ZEC) da Ria de Aveiro (PTCON0061)
Zona de Protecgdo Especial (ZPE) da Ria de Aveiro (PTZPE0O004)
Zona Especial de Conservagdo (ZEC) Paul de Arzila (PTCON00Q5)
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Zona de Protecao Especial (ZPE) Paul de Arzila (PTZPE0O0Q5)

Proponente Infraestruturas de Portugal, S.A.
Entidade licenciadora Infraestruturas de Portugal, S.A.
Autoridade de AIA Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P.

Descrigao sumaria do projeto

O projeto em avaliacao tem cerca de 70 km de extensao e atravessa 9 concelhos, designadamente, de sul
para norte, os concelhos de Pombal, Soure, Condeixa-a-Nova, Coimbra, Cantanhede, Mealhada, Anadia,
Oliveira do Bairro e Aveiro.

A Linha de Alta Velocidade (LAV) sera construida em via dupla eletrificada, com bitola 1668 mm, para uma
velocidade maxima de projeto de 300 km/h, e para trafego exclusivamente de passageiros. A largura total
da plataforma da via serd de 14 m, a que acrescem os taludes nas zonas em aterro ou escavagao. A via
recorre a travessas polivalentes (bi-bitola), permitindo, a médio prazo, a migracao para bitola europeia.

O Lote B da LAV foi dividido em trés Trechos (Sul, Centro e Norte), sendo as alternativas em avalia¢do, por
Trecho, as seguintes combinagdes de solucdes:

=  Trecho Sul:
= Alternativa 1: Eixo 1 + Ligacdo a Linha do Norte de Soure.
= Alternativa 2: Eixo 2 + Ligacdo a Linha do Norte de Soure.
= Trecho Centro:
= Alternativa 1: Eixo 3.1 + Ligacdo a Linha do Norte de Taveiro + Ligagdo a Linha do Norte de Adémia.
= Alternativa 2: Eixo 3.2 + Ligacdo a Linha do Norte de Taveiro + Ligagdo a Linha do Norte de Adémia.

= Alternativa 3: Eixo 3.2 (Pk 0+000 a Pk 2+789) + Interligacdo 3.2-3.1 + 3.1 (Pk 7+900 ao final) + Ligacdo
a Linha do Norte de Taveiro + Liga¢do a Linha do Norte de Adémia.

=  Trecho Norte:
= Alternativa 1: Eixo 4 + Ligacdo a Linha do Norte de Oia.

= Alternativa 2: Eixo 4 (Pk 202+500 a Pk 217+188) + Variante de Anadia + Eixo 4 (Pk 233+551 ao final)
+ Ligacdo a Linha do Norte de Oia.

= Alternativa 3: Eixo 4 (Pk 202+500 a Pk 228+439) + Variante de Oliveira do Bairro + Ligacdo a Linha
do Norte de Oia.

= Alternativa 4: Eixo 4 (Pk 202+500 a Pk 217+188) + Variante de Anadia (Pk 0+000 a Pk 9+504) +
Interligacdo Variante Anadia - Variante Oliveira do Bairro + Variante de Oliveira do Bairro (Pk 3+757
ao final) + Liga¢do a Linha do Norte de Qia.

= Alternativa 5: Eixo 5 + Ligacdo a Linha do Norte de Oia.
Fazem ainda parte do projeto as seguintes infraestruturas:
=  Postos Intermédios de Banalizacdo (PIB): Eixo 3.1: Pk 2+606; Eixo 3.2: Pk 2+606 e Eixo 5: Pk 221+205.
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=  Postos de Ultrapassagem e Estacionamento de Comboios (PUEC): Eixo 3.1: Pk 9+010; Eixo 3.2: Pk 8+628;
Eixo 4: Pk 216+010; e, Eixo 5: Pk 212+158.

= Tuneis: Tunel da Corujeira, no Eixo E1; Tunel de Alencarce de Cima, no Eixo E2; Tunel LDE1-VA, no Eixo
E1/direta Ascendente-Soure e Tunel LDE1-VD, no Eixo E1/direta Descendente-Soure.

=  Pontes e Viadutos.

= Restabelecimentos de vias interferidas.

= Caminhos Paralelos e Caminhos de Servico.

=  Subestac¢Ges de Tragdo.

=  Postos de Zona Neutra.

= Sinalizagdo.

O projeto inclui, no Trecho Centro a Quadruplicacdo da Linha do Norte, entre o Pk 210+330, em Taveiro, e
o Pk 218+676 da LN, o que implica a ampliacdo da linha para ambos os lados, a fim de acomodar as quatro
vias planeadas, com substituicdo de passagens superiores e inferiores e a ampliagao da Estacdo de Coimbra
B para acomodar a LAV. Serdo construidas novas plataformas de passageiros e passagens superiores e
inferiores para garantir a funcionalidade da esta¢do durante as obras. Qutro aspeto importante referido é
a parceria entre a Infraestruturas de Portugal e a Camara Municipal de Coimbra, na revisdo do Plano de

Pormenor da Estacdo de Coimbra B, com o objetivo de melhorar as questdes urbanisticas e infraestruturais
na drea circundante.

A ampliacdo da capacidade da Linha do Norte entre Taveiro e Coimbra, permitirad velocidades entre 100
km/h e 200 km/h, inclui a Ligacdo LN de Taveiro (LAV sul <>LN norte) e Ligacdo LN da Adémia (LAV
norte<>LN sul); intervencGes na Estacdo de Taveiro, Apeadeiro de Casais, Apeadeiro de Espadaneira,
Apeadeiro de Bencanta; quadruplicacdo da LN, entre Taveiro e Coimbra B; ampliagdo da Estacdo de Coimbra
B para poder receber os comboios de AV: e, uma nova ponte do rio Mondego com cerca de 475 m de
extensdo, a jusante e paralelamente a atual transpondo também a Estrada do Rio, as motas de protecdo
das margens, o extremo nascente da Mata Nacional do Choupal, o rio Velho e a EN 111-1.

Estdo, ainda, previstas as seguintes componentes do projeto:
Postos Intermédios de Banalizacdo (PIB):

= Eixo 3.1: Pk 2+606.

= Eixo 3.2: Pk 2+606.

=  Eixo 5: Pk 221+205.

Postos de Ultrapassagem e Estacionamento de Comboios (PUEC):
= Eixo 3.1: Pk 9+010.

= Eixo 3.2: Pk 8+628.

= Eixo 4: Pk 216+010.

= Eixo 5: Pk 212+158.

EstacOes

No Lote B os passageiros serdo servidos pela Estacdo Coimbra B, que tal como ja mencionado, sera
remodelada e ampliada com quatro vias adicionais para acomodar os comboios de Alta Velocidade (AV).

Tendo em consideragao os eixos do troco em andlise, foram identificadas as seguintes areas alternativas de
localizagdo viaveis para a implantagdo da Subestacao de Tragdo - SST 2:
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= Eixo 4 entre os Pk 206+600 — 207+900 ou entre os Pk 210+300 — 211+600.
= Eixo 5 entre os Pk 208+400 — 213+600.
Estdo previstos dois Postos de Zona Neutra, que permitirdo efetuar a sua operacao elétrica.

Prevé-se a implementacdo do Sistema Europeu de Gestdo de Circulagdo Ferrovidria, denominado por
ERTMS (European Rail Traffic Management System), que enquadra dois subsistemas principais, o ETCS
(European Train Control System) e o GSM-R (Global System for Mobile Communications—Railway), bem
como as respetivas interfaces com a sinaliza¢do e sistemas ferrovidrios de comando e controle.

Quando entrar em servico o Lote B, o nimero de comboios de Alta Velocidade por dia e, por sentido, sera
de 12 sem paragens e 7 com paragens, mantendo-se para toda a Fase 1. Com a entrada em servico da Fase
2 Lote C— Soure/Carregado, o nimero de comboios serd de 17 sem paragens e 9 com paragens.

Prevé-se que a procura do transporte ferroviario no eixo Lisboa/Porto, com a entrada em funcionamento
da Fase 1, aumente 77% passando de 5,6 milhdes de passageiros anuais para 9,9 milhdes. Com a entrada
em funcionamento da Fase 2 prevé-se que esse aumento seja de 142 % relativamente a situagdo atual.

Com a aprovacdo do projeto, as zonas “non aedificandi” sdo as que se encontram definidas no Decreto-Lei
n.2276/2003, de 4 de novembro, nomeadamente no n.2 5 do artigo 152, onde para as linhas com velocidade
igual ou superior a 220 km/h, essa faixa nunca pode ser inferior a 25 metros para o edificado urbano e de
40 metros para as atividades industriais, para além do limite de ocupacdo definido pela vedagdo do
empreendimento.

A construcdo do Lote B da Linha de Alta Velocidade implicard um investimento de 1300 milhdes de euros,
dos quais 500 milhGes provém de fundos europeus e o restante sera financiado através de contratos de
concessao da concecdo, construgdao, manutencao e financiamento.

Prevé-se que o inicio da obra ocorra no final de 2024, e a sua conclusdo em 2027. A entrada em exploracdo

esta prevista para 2029, estando a 22 Fase da LAV, troco Soure / Carregado prevista para 2031 e a totalidade
da Linha Porto-Lisboa para 2035, data a partir da qual esta previsto um aumento progressivo da procura.

Sintese do procedimento de AIA

O presente procedimento de AIA teve inicio a 9 de fevereiro de 2023, apds estarem reunidos todos os
elementos necessarios a sua boa instrucdo, tendo a autoridade de AIA nomeado a respetiva Comissdo de
Avaliagdo (CA) a 23 de fevereiro, de 2023.

A Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P. (APA), na sua qualidade de Autoridade de AIA, nomeou a respetiva
Comissdo de Avaliacdo, constituida por representantes da prépria APA, da Direcdo-Geral do Patrimdnio
Cultural (DGPC), da Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do Centro (CCDR Centro), do
Instituto da Conservacgdo da Natureza e das Florestas (ICNF), da Administracdo Regional de Saude do Centro
(ARS Centro), da Direcdo Regional de Agricultura e Pescas do Centro (DRAP Centro), do Laboratdrio Nacional
de Energia e Geologia, IP (LNEG), da Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto (FEUP), do Instituto
Superior Técnico (IST) e do Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta Neves/Instituto Superior de Agronomia
(CEABN/ISA).

A metodologia adotada para concretizagdo deste procedimento de AIA contemplou as seguintes fases:

= Realiza¢do de uma reunido, com o proponente e consultores, para apresentagao do projeto e do EIA a
Comissdo de Avaliagdo.
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= Apreciacdo da Conformidade do Estudo de Impacte Ambiental (EIA):

o Foiconsiderada necessaria a apresentagao de elementos adicionais, os quais foram submetidos
pelo proponente sob a forma de Aditamento ao EIA.

o Apbs andlise deste documento, foi considerado que, de uma forma geral, dava resposta as
lacunas e duvidas anteriormente identificadas, pelo que o EIA foi declarado conforme a 16 de
junho de 2023.

o Sem prejuizo da conformidade do EIA, foi ainda necessaria a solicitacdo de esclarecimentos
adicionais.

=  Promocgdo de um periodo de Consulta Publica, ao abrigo do artigo 15.2 Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de
31 de outubro, na atual redacdo, que decorreu durante 30 dias Uteis, de 19 de junho a 31 de julho de
2023.

= Solicitagdo de parecer especifico, ao abrigo do disposto no n.2 11, do artigo 14.2 do Decreto-Lei n.2 151-
B/2013 de 31 de outubro, na sua atual redacdo, a um conjunto entidades externas a Comissdo de
Avaliacdo, nomeadamente: Camara Municipal de Pombal, Camara Municipal de Soure, Camara
Municipal de Condeixa, Camara Municipal de Coimbra, Cdmara Municipal de Cantanhede, Camara
Municipal da Mealhada, Camara Municipal de Anadia, Cdmara Municipal de Oliveira do Bairro, Camara
Municipal de Aveiro, ANEPC - Autoridade Nacional de Emergéncia e Protec¢do Civil, Direcdo-Geral de
Energia e Geologia (DGEG), DGADR - Direcdo-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural, Turismo
de Portugal, Aguas de Portugal, ANA - Aeroportos de Portugal, E-Redes, REN - Redes Energéticas
Nacionais, Autoridade Nacional da Aviacdo Civil (ANAC), Instituto da Mobilidade e dos Transportes
Terrestres (IMT), Associacdo de Beneficidrios da Obra de Fomento Hidroagricola do Baixo Mondego
(ABOFHBM).

= Visita de reconhecimento ao local de implantacdo do projeto nos dias 29 e 30 de maio de 2023, tendo
estado presentes representantes da CA, do proponente e da empresa que elaborou o EIA.

= Apreciagdo do projeto, com base na informacao disponibilizada no EIA e demais documentacdo, tendo
em conta as valéncias das entidades representadas na CA, integrada com as informagdes recolhidas
durante a visita ao local e ponderados todos os fatores em presenca, incluindo os resultados da
participacao publica.

= Elaboracdo do parecer técnico final da CA, tendo em consideracdo os aspetos acima mencionados, que
visa apoiar a tomada de decisdo relativamente a viabilidade ambiental do projeto.

= Preparacdo da proposta de Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA), tendo em considera¢do o Parecer
da CA e o Relatério da Consulta Publica.

=  Promogado de um periodo de audiéncia prévia, ao abrigo do Cddigo do Procedimento Administrativo.
= Andlise da pronuncia apresentada em sede de audiéncia prévia e emissdo da presente decisdo.

Sintese dos pareceres apresentados pelas entidades consultadas

Ao abrigo do disposto no n.2 11 do artigo 14.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua
atual redacdo, relativo a consulta a entidades externas a Comissdo de Avaliacdo, foi emitida pronuncia pela
Camara Municipal de Pombal, Camara Municipal de Soure, Camara Municipal de Condeixa, Camara
Municipal de Coimbra, Camara Municipal de Cantanhede, Camara Municipal da Mealhada, Camara
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Municipal de Anadia, Cdmara Municipal de Oliveira do Bairro, Autoridade Nacional de Emergéncia e
Protecdo Civil (ANEPC), Direcdo-Geral de Energia e Geologia (DGEG), Direcdo-Geral de Agricultura e
Desenvolvimento Rural (DGADR), Turismo de Portugal, ANA - Aeroportos de Portugal, E-Redes, REN - Redes
Energéticas Nacionais, Autoridade Nacional da Aviacdo Civil (ANAC), Instituto da Mobilidade e dos
Transportes Terrestres (IMT), e Associacdo de Beneficidrios da Obra de Fomento Hidroagricola do Baixo
Mondego (ABOFHBM).

Estas pronuncias encontram-se anexas ao parecer final da Comissdao de Avaliacdo, sintetizando-se de
seguida os seus aspetos mais relevantes.

Sintese dos pareceres emitidos
Municipio de Pombal

Refere que o projeto, no Trecho Sul, abrange no concelho de Pombal, as Freguesias de Pelariga e Almagreira
e que até a data ndo deu entrada nenhuma reclamacdo relativa a este projeto. Existem duas alternativas
de tragado, preconizadas nos dois Eixos referenciados para o trogco em aprego no concelho de Pombal:

Freguesia de Pelariga

Abrangida apenas pela proposta de ligacdo - Eixo 2, existindo nas proximidades, a Este o Aglomerado Rural
da Povoagdo de Meires e a Oeste uma Area de Edificagdo Dispersa.

Freguesia de Almagreira

Abrangida por proposta que engloba os Eixos 1 e 2, passando os tracados apresentados junto a povoagao
de Netos, imediatamente a Norte e a Oeste. Cerca de metade dos tracados destes dois eixos no concelho
de Pombal, sdo coincidentes, sendo que na outra metade, se abrem para dois trajetos diferentes,
referenciando-se que o Eixo | apresenta um tragado mais retilineo e ligeiramente mais afastado do Espacgo
Urbano de Baixa Densidade da povoacao de Netos.

Em ambos os tracados dos eixos propostos nesta avaliagdo ha a referir o seguinte:

= Na Planta de Ordenamento do PDM de Pombal - Recursos Geoldgicos e Suscetibilidade de Movimentos
de Massa em Vertentes, localizam-se em dreas inseridas em Area Potencial (Fonte LNEG) - Areias,
Argilas e Argilas Especiais, ndo se verificando a existéncia de manchas com elevada suscetibilidade de
movimentos de massa em vertentes.

* Na Planta de Condicionantes - Carta de Perigosidade de Incéndio Florestal e Areas Percorridas por
Incéndio verifica-se que as areas dos tracados propostos em ambas as freguesias, ndo foram
percorridas por incéndio florestal e ndo apresentam classificacao de alta e muito alta perigosidade de
incéndio florestal.

= Na Planta de Ordenamento do PDM de Pombal - Sistema Patrimonial - ndo apresentam patrimdnio
referenciado.

Neste trecho Sul e nesta fase, para o concelho de Pombal, destacam-se, particularmente os impactes
decorrentes da proximidade a diversas habitacdes, particularmente na Freguesia de Almagreira, junto ao
aglomerado urbano de Netos e os impactes que podem ter em definitivo com a implantacdo desta
infraestrutura a nivel de ruido e vibragGes cuja minimizacdo é conseguida pela consideracdo de barreiras
acusticas e medidas anti vibrateis. No entanto constatou, que ndo estdo previstas colocagbes de barreiras
acusticas no concelho de Pombal no imediato.

O Municipio de Pombal manifesta o seu parecer tendo em consideragdo os seguintes pontos e
recomendacodes:
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Atendendo a que esta infraestrutura tem por finalidade a melhoria e promocado da conetividade entre
os territdrios, a inovagdo, a sustentabilidade ambiental numa maior adaptacdo as alteragdes climaticas,
o Municipio de Pombal manifesta-se no sentido da decisdo o tracado que menos impacte tenha na
componente social e ambiental, expressando o seu parecer favoravel para a alternativa que em
primeiro lugar, menos comprometer e afetar o uso humano, seguido da menor afetacdo das
componentes ambientais, para todos os territdrios afetados, na sequéncia da escolha da Alternativa 1
ou 2 do Trecho Sul.

Todos os trabalhos devem ser executados, de acordo com critérios de boas praticas e de gestdo
ambiental responsdveis, avaliando, prevenindo e minimizando todos os impactes sociais e ambientais.

Devem ser tomadas todas as medidas adequadas e necessarias a garantia e salvaguarda da seguranca
de trabalhadores e terceiros, por quaisquer trabalhos decorrentes das obras a realizar.

No referente ao descritor Ruido solicita a inclusdo de pontos de amostragem no troco definitivo do
tracado no concelho de Pombal, no Plano de Monitorizacdo de Ruido, desde a fase de construgdo a fase
de implementacao deste projeto, com a inclusdo dos mesmos em todas as campanhas de medicbes
acusticas, junto aos recetores sensiveis existentes no aglomerado urbano de Netos (Freguesia de
Almagreira) e junto a area de edificacdo dispersa e aglomerado rural de Meires (Freguesia de Pelariga).
Solicita a avaliacdo e estabelecimento de barreiras acusticas no concelho de Pombal, tendo em
consideracdo, que apesar da proximidade existente entre a infraestrutura e os recetores sensiveis,
estas ndo estdo previstas, para este territdrio; deve ser garantido em continuo pela IP o cumprimento
dos valores definidos no RGR no referente a Classificagdo Acustica de Zona Mista, nos recetores
sensiveis existentes no concelho de Pombal.

Tendo em consideragdo os artigos 142 e 152 do RGR, aplicaveis as atividades ruidosas temporarias, e
no decurso da fase de construcdo, caso haja pretensado de realizar atividades ruidosas temporarias junto
de recetores sensiveis integrados no concelho de Pombal, fora aos horarios estabelecidos na legislacdo
em vigor, deve ser requerida Licenca Especial de Ruido (LER) junto do Municipio de Pombal, ndo
descurando todas as medidas de minimizag¢do de ruido a aplicar em permanéncia.

Tendo em conta a localizagdo dos recetores sensiveis, e os trabalhos a desenvolver, no concelho de
Pombal, nomeadamente as movimentacdes de terras (aterros/desaterros), na fase de construgdo, a
qualidade do ar deve ser cuidada e regularmente monitorizada, nomeadamente no referente a
avaliagdo da concentragdo e dispersao das particulas PM10.

No referente ao descritor Vibrac¢des solicita a inclusdao do trogo definitivo do tracado no concelho de
Pombal, no Plano de Monitoriza¢do das Vibra¢Ges, desde a fase de construcdo a fase de implementacgao
deste projeto e ao longo do periodo de vida; e a aplicacdo de medidas anti vibrateis particularmente
junto aos recetores sensiveis existentes no aglomerado urbano de Netos (Freguesia de Almagreira) e
junto a drea de edificagdo dispersa e aglomerado rural de Meires (Freguesia de Pelariga).

Nos quadros 6.243 e 6.244 do Relatério Sintese (RS), referentes ao Trecho Sul, a Freguesia de
Almagreira, no descritivo dos incomodos ambientais durante a fase de construcdo, deve ser
acrescentado as vibracgoes.

Solicita a implementacdo e aplicagdo em permanéncia na fase de construgdao das medidas de
minimiza¢do de impactes, particularmente no referente aos impactes causados pelo ruido, vibragdes,
recursos hidricos superficiais e subterraneos, qualidade do ar e biodiversidade.

O facto de existirem caminhos publicos e acessos vicinais, vias de comunicac¢do e ligacdes a rede viaria
existente, as mesmas tém de ser devidamente salvaguardadas, com os restabelecimentos das vias
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intercetadas, por meio de passagens superiores, inferiores e passagens pedonais.

Devem proceder a recupera¢do e melhoramento de caminhos e vias municipais utilizados como acesso
aos locais em obra, que tenham sido afetados ou destruidos.

Devem ser restabelecidas todos os acessos as propriedades privadas rusticas ou urbanas existentes no
concelho de Pombal, afetadas pela construcdo e posterior utilizagdo em permanéncia da infraestrutura.

No referente aos recursos hidricos superficiais, todas as linhas de agua devem ser salvaguardadas e
protegidas em todos os seus dominios, restabelecendo na sua completude e o mais rapidamente
possivel as linhas de dgua intersectadas, com sec¢des adequadas que permitam a sua drenagem hidrica,
dando um enfoco especial ao tributdrio do Rio Arunca, definido em REN e em zona de cheia, na
Freguesia de Almagreira.

Assegurar que se mantenham ou se restabelecam com celeridade eventuais servicos relativos a
abastecimento de agua, eletricidade, telecomunicacoes, captagdes de dgua publicas e privadas, entre
outros, nas zonas em obra e outras areas que por motivo da construcdo desta infraestrutura venham a
ser afetados no concelho de Pombal, tendo aten¢do particular para a conduta adutora de
abastecimento publico ao concelho de Pombal, que atravessa o tragcado dos dois eixos na Freguesia de
Almagreira, nas proximidades do Km 0+500.

No referente aos desaterros a efetuar no concelho de Pombal, deve ser efetuada criteriosa gestdao dos
materiais provenientes das escavacgées, sendo que os stocks desses materiais geoldgicos para utilizacdo
em aterros e/ou recuperacdo paisagistica superior dos locais, devem ser devidamente acondicionados
em pargas, em condicdes de estabilidade e seguranca, com declives pouco acentuados e pouco
alteados, atendendo ao seu menor impacte em termos de reutilizacdo e como medida imediata de
diminuicdo do empoeiramento junto das habita¢cdes/populacdo préxima.

As terras excedentes provenientes das escavagdes, devem ser conduzidas a vazadouros autorizados,
circulando em viaturas tapadas para diminuicdo do empoeiramento, atendendo a qualidade do ar nas
populacdes afetadas pela construcao da infraestrutura e outras por onde o transporte se realize.

Tendo em consideragdo a existéncia de Estrutura Ecoldgica Municipal, nas suas diferentes tipologias
nas areas abrangidas pelos dois eixos, devem implementar-se todas as medidas de minimizacdo de
impactes, de modo a salvaguardar ao maximo, os valores ambientais em presenga, promovendo a
valorizagdo e protecdo ecoldgica, biofisica e paisagistica das dreas em questao.

Todos os Planos de Monitorizacao devem ser implementados no decurso da construcao e em todas as
fases subsequentes de exploracao da infraestrutura.

A qualidade da agua subterranea e as flutuacGes do nivel fredtico devem ser monitorizadas de forma
permanente no decurso da obra.

Também deve ser incluido nos Planos de Monitorizagdo, a vigilancia adequada de todas as zonas de
obra, de todas as infraestruturas construidas e seus taludes e muros de suporte adequados, bem como
serem avaliadas as estruturas das habitagBes préximas da Linha de Alta Velocidade, tendo em
consideragdo a segurancga que deve existir de forma permanente para todos.

No final da fase de construcdo e dentro do possivel, em paralelo com a mesma, deve ser realizada a
recuperacdo e integragdo paisagistica e ambiental de todos os locais afetados e sua envolvéncia,
minimizando as questdes ecoldgicas e estabelecendo um equilibrio visual, paisagistico e ambiental,
com diminui¢do dos impactes na biodiversidade, recursos hidricos e paisagem, entre outros localmente
presentes.
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O Municipio de Pombal, manifesta o interesse em que a LAV faga a unido a Linha do Norte também na
cidade de Pombal e ndo apenas em Soure como preconizado, situacdo que deve ser avaliada e incluida
no préximo troco da LAV para Sul.

Municipio de Soure

Manifesta a sua menor discordancia pelo tracado do Eixo 2, por ser a solugdo com menor impacte na
populacdo, considerando o fator de maior intrusdo nos seus ativos patrimoniais: a demolicdo total ou
parcial de habita¢Ges, ndo menosprezando igualmente os impactes indiretos de proximidade a linha.

Defende que no desenvolvimento do Projeto de Execugdo seja efetuado um esforgo no sentido de evitar
demolir as construgdes existentes na povoagao de Casal do Justo, aproveitando todas as oportunidades de
melhoria que existam na fase de Projeto de Execuc¢do dentro da margem do corredor a intervir e
aproveitando qualquer folga nos parametros métricos para as linhas desta performance.

No entanto sugerem as seguintes consideragdes:

Realizacdo de novos estudos acusticos e de vibragdo, de modo a garantir que sdo adotadas todas as
medidas de minimizacdo do ruido e de vibragdes nas areas urbanas atravessadas, com especial enfoque
no aglomerado populacional de Lourencgos, Simdes e Casal do Justo (extremo sul da freguesia de Soure).

Junto a povoacgado de Alencarce de Cima (zona nascente da freguesia de Soure, considerando o Eixo 2),
junto ao complexo “cemitério, Igreja e instala¢des sociais”, a dimensao do tunel é demasiado curta.
Exige deste modo que a extensdo deste troco em tunel junto a populagdo de Alencarce de Cima seja
significativamente maior, de modo a salvaguardar os impactes na populagdo residente.

Revisdo da cartografia base para Projeto de Execucao, de modo que todas as situacdes e impactes sejam
devidamente acautelados.

Criacdo de uma estrutura técnica de interface entre projetistas em fase de Projeto de Execucdo, que
inclua representantes do Municipio e que possam contribuir com oportunidades de melhoria a uma
escala mais fina.

Sejam acatadas as recomendacdes do EIA para que os processos de expropria¢cdo sejam conduzidos por
forma a assegurar a aplicagdo efetiva dos principios da justa indemnizacdo, legalidade, justica,
igualdade, proporcionalidade, imparcialidade e boa-fé, consignados no Cddigo das Expropria¢des (Lei
n® 168/99, de 18 de setembro, republicado em anexo a Lei n2 56/2008, de 4 de setembro). Para além
da aplicagdo adequada dos principios da justa indemnizacdo, legalidade, justica, igualdade,
proporcionalidade, imparcialidade e boa-fé, anteriormente referidos, é necessdrio assegurar o
cumprimento de outras regras basicas:

= AssituagBes em que a presenca e proximidade da via (e.g. habita¢Ges junto a taludes ou muros de
protecdo) possa provocar desvalorizagdo da propriedade devem ser objeto de compensacdo, a
negociar com os afetados.

= Nos espacgos agricolas e florestais, todas as parcelas sobrantes devem ficar acessiveis, por
restabelecimento ou caminho paralelo. Nos casos em que tal ndo seja possivel as parcelas
sobrantes devem ser objeto de expropriagdo, caso seja essa a preferéncia do proprietario.

= As parcelas sobrantes economicamente invidveis devem ser objeto de expropriagio ou
compensagao.
= Previamente ao inicio das atividades de construcdo deve ser efetuada uma vistoria aos edificios

situados numa faixa de 100 m na envolvente da solu¢do de tracado que vier a ser selecionada, de
forma a eventualmente dirimir responsabilidades relacionadas com a ocorréncia de danos
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estruturais ou superficiais nos mesmos, incluindo os eventualmente resultantes do recurso ao uso
de explosivos para desmonte de formacgdes rochosas.

O municipio refere que ird proibir de forma categdrica e perentdria o acesso a Estaleiros e frentes de obra
através de Estradas e Caminhos Municipais, bem como por caminhos e arruamentos de freguesia ou
vicinais, adverte que deve ficar estabelecido no Caderno de Encargos que todos os acessos as frentes de
obra sejam realizados preferencialmente dentro do canal expropriado, sendo as exce¢bes concertadas e
negociadas com o Municipio de Soure.

Refere também que, deve ficar estabelecido que os acessos ao canal expropriado, que no caso do Municipio
de Soure sdo sempre por estradas e caminhos municipais, devem sempre estar sujeitos a prévia autorizacdo
do Municipio, seja realizado sem qualquer constrangimento ou diminuicdo das atuais condi¢cdes de servigo
e seja alvo de uma negociacdo prévia com o Municipio onde fiquem estabelecidos: os tragados, os horarios
de utilizacdo e as alteracGes ao perfil se necessario e, deve ser assegurado o restabelecimento de todas a
ligacdes rodovidrias atualmente existentes, bem como a beneficiacdo de todas as vias que venham a ser
afetadas durante a fase de construcgao.

Deve também ficar estabelecido para os tramos em viaduto, que na projecao horizontal destes ndo resulta
qualquer barreira e é permitido o atravessamento franco sem qualquer restricio e que deve ser
implementado um Projeto de Integracdo Paisagistica para recuperacdo e integracdo deste projeto no

territério, nomeadamente mitigando os impactes detetados ex-post.

Defende que devem existir compensag¢des ao nivel do territério concelhio uma vez que o EIA, embora
considere os impactes a varios niveis, apenas prevé compensagdes ao nivel pontual e do cidadado que é
diretamente afetado pela passagem da LAV.

A passagem da LAV no concelho produzird um efeito de tunel dado que o atravessa sem que haja um acesso
efetivo a esta infraestrutura, por outro lado ird criar um efeito barreira no territério, ira diminuir a qualidade
visual da paisagem e a capacidade de atratividade de algumas das povoacdes.

Considera, face as externalidades negativas que a LAV acarreta, que devem ser ponderadas compensagoes,
com vista a mitigacdo das percas funcionais que o territério atravessado vai sofrer, nomeadamente:

= Execucgdo de via circular de acesso ao né da Al-Soure com ligacdo a Vila de Soure e inser¢ao na EN 342-
1, prioridade reforgada por este tracado da LAV que atravessa parcelas de terreno ja adquiridas pelo
Municipio de Soure para realizacdo de Area de Localizagdo Empresarial. Este acesso é fundamental para
a execucdo da obra LAV, serd o acesso do IP1/A1 e do IC2/EN1 a frente de obra compreendida entre o
rio Angos e a localidade de Alencarce, nao existindo outra forma de acesso.

= Requalificagdo do cruzamento no IC2/EN1, local de Relv&o, freguesia de Redinha, concelho de Pombal,
Unico ponto de acesso de uma estrada nacional a zona de obra a situar entre o Rio Arunca e o Rio Angos,
seja para o Eixo 1 ou para a op¢do do Eixo 2, todos a iniciar ou terminar junto das localidades de Casal
do Justo/Sim&es/Bonitos/Lourencos e outras localidades circundantes. Este local estd bastante
referenciado como zona de graves conflitos rodoviarios neste troco do IC2/EN1, com constantes
acidentes, com vitimas mortais e feridos graves. Nas atuais condi¢des ndo comporta de modo algum
ser uma porta de entrada na zona de “frente de “obra”.

= Execucdo da Variante Intermunicipal Granja do Ulmeiro/Montemor-o-Velho para assegurar o
escoamento de trafego pesado gerado pelo crescimento da Plataforma Rodoferroviadria de
Alfarelos/Granja do Ulmeiro.

= Reforgo das verbas a transferir para o municipio destinadas a assegurar o financiamento dos servicos
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publicos de transportes de passageiros.

Solicita a reposicdo de todos os sistemas existentes do Servico de Abastecimento de Aguas e do Servico de
Recolha e Tratamento de Aguas Residuais, assim como a apresenta¢do de um plano de Recolha e
Tratamento de residuos sélidos urbanos ndo industriais, para areas sociais de estaleiros, instalacées
residenciais de acomodac&o de operarios e administracdo, e/ou outras areas de atividade humana, em
obra.

Municipio de Condeixa-a-Nova

Rejeita a Alternativa 2 do Trecho Centro, por ser a solugdo com maior impacte na populacdo,
nomeadamente através da demolicdo de um maior nimero de habitacGes e anexos, de equipamentos
sociais, como a capela e a associagao que sao parte da identidade daquela populagdo. Nao esquecendo que
as restantes edificagGes serdo afetadas indiretamente pela proximidade a linha.

Defende que no desenvolvimento do Projeto de Execugdo seja efetuado um esforgo no sentido de evitar
demolir as construgdes existentes nas povoagdes de Alvogadas e Casal Seco, através do estudo de uma
alternativa no Trecho Centro que se localize a poente da "interligacdo dos eixos 3.1 e 3.2", isto é, uma
alternativa intermédia entre a "alternativa 1" e a "alternativa de interligacdo dos eixos 3.1 e 3.2".

Sugere impor as seguintes condi¢des para o desenvolvimento do Projeto de Execucao:

= Serem feitos novos estudos acusticos e de vibracdo, de modo a garantir que sdo adotadas todas as
medidas de minimizagdo do ruido e de vibragdes nas areas urbanas, mas também em areas de grande
sensibilidade ambiental como é o Paul de Arzila.

= Atualizacdo da cartografia base, de modo a que todas as situa¢des e impactes sejam devidamente
acautelados, uma vez que foram detetadas edificacdes que ndo estao cartografadas.

= Sejam acatadas as recomendacdes do EIA para que os processos de expropriacao sejam conduzidos por
forma a assegurar a aplicacdo efetiva dos principios da justa indemnizacgdo, legalidade, justica,
igualdade, proporcionalidade, imparcialidade e boa-fé, consignados no Cddigo das Expropria¢des (Lei
n2 168199, de 18 de setembro, republicado em anexo a Lei n2 5612008, de 4 de setembro). Para além
da aplicacdo adequada dos principios da justa indemnizacdo, legalidade, justica, igualdade,

proporcionalidade, imparcialidade e boa-fé, anteriormente referidos, é necessdrio assegurar o
cumprimento de outras regras basicas:

= AssituagGes em que a presenca e proximidade da via (e.g. habita¢des junto a taludes ou muros
de protecdo) possa provocar desvalorizagdo da propriedade devem ser objeto de
compensagdo, a negociar com os afetados.

= Nos espacos agricolas e florestais, todas as parcelas sobrantes devem ficar acessiveis, por
restabelecimento ou caminho paralelo. Nos casos em que tal ndo seja possivel as parcelas
sobrantes devem ser objeto de expropriacdo, caso seja essa a preferéncia do proprietdrio.

= As parcelas sobrantes economicamente invidveis devem ser objeto de expropriacdo ou
compensagao.

= Previamente ao inicio das atividades de construgao deve ser efetuada uma vistoria aos edificios
situados numa faixa de 100 m na envolvente da solugdo de tracado que vier a ser selecionada,
de forma a eventualmente dirimir responsabilidades relacionadas com a ocorréncia de danos
estruturais ou superficiais nos mesmos, incluindo os eventualmente resultantes do recurso ao
uso de explosivos para desmonte de formacgdes rochosas.

= Ser assegurado o restabelecimento de todas a liga¢Ges rodoviarias atualmente existentes, bem como a
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beneficiacdo de todas as vias que venham a ser afetadas durante a fase de construgao.

= Serem promovidas reunides com a IP e demais entidades envolvidas no projeto de execucdo, para
esclarecer todas as duvidas e articular possiveis ajustes de tracado de modo a minimizar os impactes.

= Ser implementado um de Projeto de Integracdo Paisagistica para recuperac¢do e integracdo deste
projeto no territério.

= Reforgo da capacidade de intervengdo da corporagdo dos bombeiros e demais forgas da protecgao civil.

Defende que devem existir compensag¢Ges ao nivel do territério concelhio uma vez que o EIA, embora
considere os impactes a varios niveis, apenas prevé compensacdes ao nivel pontual e do cidadado que é
diretamente afetado pela passagem da LAV. A passagem da LAV no concelho produzird um efeito de tunel
dado que o atravessa sem que haja um acesso efetivo a esta infraestrutura, por outro lado ird criar um
efeito barreira no territdrio, ird diminuir a qualidade visual da paisagem e a capacidade de atratividade de
algumas das povoacgdes.

Considera que face as externalidades negativas que a LAV acarreta devem ser ponderadas as seguintes

Y

compensagoes, com vista a melhoria da acessibilidade da populagdo nas ligacGes interconcelhias e a
estacdo intermodal de Coimbra B com o efeito de potenciar a utilizacdo da LAV:

= Execucgdo do protocolo firmado entre a Camara Municipal e a IP para a melhoria de acessibilidade do
IC2.

= Apoio a construcdo da expansdo do Sistema de Mobilidade do Mondego na ligagdo Coimbra - Condeixa-
a-Nova.

= Reforgo das verbas a transferir para o municipio destinadas a assegurar o financiamento dos servicos
publicos de transportes de passageiros.

= Beneficiacdo de todas as infraestruturas rodoviarias das freguesias atravessadas pela LAV.
Municipio de Coimbra

A nivel regional e local, o projeto apresenta-se como um investimento estruturante e crucial ao
desenvolvimento sustentado da cidade de Coimbra e da sua regido, assumindo-se como o meio de
transporte de futuro, substituindo-se ao meio aéreo de curta e média distancia (voos domésticos), com
evidentes beneficios em termos ambientais e econdmicos. Com a sua concretizacdao, Coimbra ficara a
menos de uma hora de “distancia” de Lisboa, a pouco mais de meia hora do Porto (34 minutos) e menos
de duas horas de Vigo. A paragem da LAV na futura Estacdo Central de Coimbra garante nao sé a ligacao
rapida de Coimbra as duas areas metropolitanas, como a rede transeuropeia de transportes.

Encontrando-se a Linha do Norte (LN) congestionada, o aumento da capacidade do trecho Taveiro-Coimbra
B, abre perspetivas de melhoramento do servigo regional e urbano (passageiros e mercadorias), através da
criacdo de novos servicos e da reducdo de tempos de viagem no acesso a varios destinos regionais,
designadamente a Figueira da Foz.

Evidenciados os beneficios da LAV, é certo que o seu atravessamento no territério de Coimbra, a sua ligagdo
a Linha do Norte (LN), acompanhado da “quadruplicacdo” da LN entre Taveiro e Coimbra B, geram impactes
negativos muito significativos, ao nivel de diversos fatores ambientais, os quais ndo sendo possivel evitar,
devem ser minimizados, seja pela selecdo das melhores alternativas, seja pela garantia de aplicacao de
medidas mitigadoras, e em ultima linha pela adog¢do de medidas compensatorias.

A andlise apresentada, procura servir de apoio a decisao sobre qual a alternativa e respetivo corredor que,
segundo a Camara Municipal de Coimbra (CMC), deve ser desenvolvida na fase de projeto de execucdo.
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Impactes Socioecondmicos

Ao nivel da socioeconomia, e independentemente do tragado selecionado, os impactes mais acentuados
concentram-se no atravessamento, pela LAV, de Ribeira de Frades, Casais e Corujeira onde sdao demolidas
cerca de 15 habitagBes e 2 anexos; na Liga¢cdo da AV a LN em Taveiro, onde se prevé a demoli¢cdo de 7
edificacdes em Vila Pouca e Reveles (acrescido de 3 anexos) e; na quadruplicacdo da LN, entre Taveiro e
Bencanta a interferéncia com mais 28 habitacGes (+33 anexos e 15 telheiros). Igualmente preocupante é o
impacte na zona do Loreto onde a confluéncia da Estacdo Intermodal na LN se traduz na demoli¢do de 7
habitacOes, 4 anexos e 3 telheiros. A acrescer, contabiliza-se uma demolicdo, na Ligacdo da LN na Adémia.

Este descritor acentua-se quando considerada a alternativa relativa ao eixo 3.1, o qual se sobrep&e a Quinta
das Cunhas, que atualmente alberga 9 familias, traduzindo-se na demolicdo de mais 6 habitagGes, 15 anexos
e 4 telheiros.

Por sua vez o eixo 3.2, que se desenvolve a nascente do eixo 3.1, atravessa maioritariamente zona florestal,
reduzindo substancialmente os seus impactes ao nivel do descritor “componente social”.

Constata-se assim, que em termos globais, e se considerado o eixo 3.1, a materializagdo da solugdo global
pode atingir 64 habitagdes no concelho de Coimbra, acrescida de 57 anexos e 22 telheiros, o que representa
Impactes de magnitude muito significativos. A agravar, vdrias dezenas de edifica¢gdes ficam a distancias
inferiores a 25 metros, o que acarretara outro tipo de impactes significativos, como sejam ao nivel do ruido
e vibragdes.

A opcdo pelo Eixo 3.2. revela-se a este nivel a mais favoravel para o territdrio de Coimbra.

Impactes Ambientais

Transposta a zona urbana em Ribeira de Frades e Casais, o tracado da LAV atravessa o aproveitamento
hidroagricola do Baixo Mondego, em viaduto num comprimento superior a 7,5 km, passando a poente do
Centro Hipico de Coimbra e sobrepassando as estufas da Quinta do Celdo.

Depois de sobrepor a A1 com uma altura de cerca de 37 m, o viaduto desenvolve-se sobre a varzea do rio
Mondego, com altura maxima de cerca de 19 m, atravessando os Blocos 16, 17 e 18 do Aproveitamento
Hidroagricola do Baixo Mondego (até ao km 17+050), e pequenas parcelas com culturas temporarias, ja
fora do perimetro do Hidroagricola. Afeta cerca de 14 hectares de culturas temporarias e algumas estufas
que ficam sob a ponte. Sublinhe-se ainda a afetacao de culturas e drenagem de terrenos na zona dos pilares,
por efeito de ensombramento.

Entre os km 11+870 e 12+300, aproximadamente, o projeto atravessa, a meio, os terrenos da Quinta do
Semindrio, quinta seiscentista e uma das quintas histéricas de Coimbra. Nao interfere com edificado, mas
conflitua com a estrutura e configuracdo do espaco e o seu contexto histérico, com efeitos negativos no
valor da propriedade.

Na aproximacdo a Estagdo de Coimbra-B, sublinhe-se o impacte nos terrenos da Escola Agricola e na Mata
Nacional do Choupal.

Outros impactes

Como referido, entre o km 10+000 e o km 12+100, aproximadamente, independentemente da alternativa
selecionada, o tracado atravessa espago urbano, em Ribeira de Frades e S. Martinho do Bispo. O
atravessamento é feito em escavagdo e aterro até cerca do km 10+500 e, a partir dai, é feito pela ponte
que ird transpor o rio Mondego, com altura mdxima de cerca de 37m. Para além do viaduto se sobrepor a
espacos edificados como Casal da Carrica, Ribeira Alta (Ribeira de Frades), Casais e Corujeira (Sdo Martinho
do Bispo), evitando o seccionamento do espago urbano, o mesmo e em particular no trecho que sobrepde
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a Al, a altura da obra de arte atinge os 37 metros de altura, constituindo-se como um elemento intrusivo
do ponto de vista visual.

Também as elevadas profundidades de escavagdo e aterro registadas em diversos pontos do tragado, se
traduzem em extensos taludes, os quais se traduzem em “feridas” na paisagem que devem merecer
medidas e tratamentos especificos de integracao paisagistica.

Independentemente das alternativas selecionadas, os impactes, designadamente ao nivel da componente
social e ambiental serdo sempre extremamente significativos.

Destaca-se entre os km 6+200/6+500 o Eixo 3.1 que atravessa, em escavacdo pronunciada, o lugar Quinta
das Cunhas, o mesmo acontecendo com as respetivas Ligacdo a LN, afetando também pequenas parcelas
agricolas associadas ao povoamento. Este aglomerado rural, com cerca de trés dezenas de edificios,
incluindo cerca de uma dezena de habitagdes unifamiliares, no qual viviam, em 2011, 7 familias e 18 pessoas
(em 2021, 9 familias e 20 pessoas), caso seja selecionado o eixo 3.1, é quase totalmente afetado.

O tragado do eixo 3.1 colide ainda com a zona de protec¢do do Paul de Arzila e com o limite sudeste do Plano
de Pormenor da Zona Desportiva de Taveiro, em zona onde esta prevista implantacdo de edificagdo urbana
e verde de valorizagdo urbana. Apesar de esse atravessamento ser efetuado em viaduto, o que garante
uma boa permeabilidade transversal ao nivel do territério, a obra de arte ndo deixa de ser um elemento
intrusivo em termos formais e visuais.

Assim, conclui-se que, no que respeita a zona de Taveiro, os impactes, designadamente ao nivel da
componente social e ambiental sdo mais penalizantes se selecionado o eixo 3.1, em detrimento do eixo
3.2., pelo que a CMC defende a implementacdo do eixo 3.2 o qual se desenvolve até a zona do Casal da
Carrica, exclusivamente em zona florestal.

Considerando ainda que o EIA aponta como tracado mais favoravel, o eixo 3.1, tendo por base os impactes
mais favoraveis incidentes nos territorios a montante, designadamente no concelho de Condeixa, a CMC
reafirma que importa encontrar a solugdo mais favoravel em termos globais, sendo essencial encontrar
solugdes de otimizacdao do tracado, que permitam evitar a totalidade ou pelo menos parcialmente a
extin¢do do lugar da Quinta das Cunhas (apresentando sugestdes de melhoria).

No que respeita ao trecho norte, os impactes no territério de Coimbra das duas alternativas de tracado
apresentadas, sdo equiparaveis. Contudo, e pelo facto do tragado se desenvolver mais préximo do aterro
sanitario da ERSUC, afastando-se do espaco edificado, o eixo 4 tendera a afigurar-se como ligeiramente
mais favordvel.

Propostas de Minimizacdo de Impactes

Considerando as externalidades negativas do projeto, designadamente em termos ambientais, a CMC
propde que, em fase de projeto de execucdo, se promova uma revisao geral dos tracados na sua maioria,
por otimizacdo da diretriz dentro do corredor dos 400 metros, numa compilacdo global que resultou da
analise técnica dos servigos municipais e das sessdes de divulgag¢do publica referidas no ponto 2.

*= Eixo3.1

a) A imposicdo, ao km 0+000, de uma ligeira rotacdo do alinhamento inicial para poente, que permite
afastar o tracado de forma a nao colidir com a Quinta das Cunhas. Embora ndo tenham sido avaliados os
impactes em termos altimétricos, aparentemente, ao nivel da “componente social”, a alteracdo proposta
traz beneficios quer para o territério de Condeixa, quer de Coimbra. Sublinha-se, contudo, que a ripagem
do tragado para poente agrava ligeiramente a interferéncia com a ZPE e o SIC do Paul de Arzila.

Ligagcdo da LAV a LN em Taveiro (coincide Eixo 3.1 e Eixo 3.2)
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Considerando os impactes incidentes sobre os lugares de Vila Pouca e Reveles, envolvendo habita¢des
recentes, deve ser ponderada a analise de um tracado alternativo, o qual apesar de extravasar o
corredor dos 400 metros, acaba por se desenvolver em espaco maioritariamente florestal. Trata-se de
uma “variante” a Vila Pouca e Reveles, a qual permite evitar a demolicao das 6 habitacdes. Sublinha-
se, contudo, que a alternativa se traduz num ligeiro aumento da extensdo do percurso e por ineréncia
dos tempos de viagem. ldentifica-se ainda a interferéncia com os campos do Baixo Mondego, o qual
pode obrigar a construcdo de um viaduto extenso.

Em alternativa a solugdo a) propde-se o redimensionamento da curva do flyover para insercdao da LAV
na LN, mediante uma ligeira rotacdo do alinhamento de aproximacdo e da ripagem da curva para
poente (sentido do extradorso), tirando partido de um corredor sem edifica¢cGes. Esta solugdo, para
além de evitar a demolicio de pelo menos 5 habitagdes, garante ainda um maior equilibrio no
afastamento as edificacGes adjacentes. Apesar dos beneficios, esta solucdo deve implicar uma ligeira
reducdo do raio da curva circular e dos pardmetros da curva de transicdo e por ineréncia da velocidade
de circulagdo na curva.

Quadruplicagdo da LN Taveiro Coimbra B (comum as Eixo 3.1 e Eixo 3.2)

a.

Propde desfasar os cais associados a paragem de Casais, deslocando ligeiramente o cais norte para
nascente, de forma a minimizar o impacte nas traseiras das habita¢des ai existentes (uma vez que as
localizadas a nascente serdo demolidas).

Propde ripar ligeiramente a curva situada entre o km214+800 e o km 215+200 no sentido do intradorso
(para o terreno pertencente ao DFN) de forma a afastar o tragado das habitagGes existentes ao nivel do
extradorso. Se possivel, dadas as exigéncias associadas a implantagao do flyover, para troca de posi¢ao
das vias rapidas e lentas, sugere-se acentuar o desfasamento do cais norte para nascente, de forma a
minimizar o impacte nas traseiras das habitacdes ai existentes.

Considerando as externalidades negativas para as populagdes locais, particularmente para o territdrio
ao longo da LN (Taveiro- Bencanta), importa que a Infraestruturas de Portugal aposte ndo sé no
restabelecimento das estradas e caminhos (como previsto), mas também na sua integragao funcional.
Isso deve passar pelo melhoramento/alargamento dos passeios no acesso a todos os cais das estacdes
e apeadeiros, dando particular cuidado a integracdo das PSP e PIP. Esta medida deve ainda procurar
esbater o efeito de barreia fisica e social imposta pela presenca da LAV agravada pela proximidade da
EN 341.

Com a construcdo da nova ponte ferroviaria para acomodar as 4 linhas ferroviarias, abre-se uma nova
perspetiva para aproveitamento do espaco canal ocupado pela ponte ferroviaria atual, para construgao
de uma nova travessia rodovidria sobre o Rio Mondego. Esta solu¢do é sustentada com os sistematicos
congestionamentos no “nd” do Almegue e que se tém vindo a agudizar no tempo. Relembre-se que a
intersecdao em formato de rotunda de nivel foi implementada como solu¢do provisdria, no ambito da
construgdo da Variante Sul ao IC2, tendo-se perpetuado no tempo, com graves prejuizos para os seus
utilizadores.

Considerando os impactes significativos sobre a Mata Nacional do Choupal, considera essencial que o
projeto inclua medidas compensatorias, a serem devidamente analisadas em colaboragdo com o ICNF.
Desde logo, a CMC considera indispensavel a elaborag¢do de um plano de recuperacdo da Mata, que
preveja entre outros aspetos a sua expansao.

Ligacdo da LAV na Adémia

Face aos impactes acentuados registados na zona do Loreto, a CMC considera que deve ser reavaliada a
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hipétese de construcdo de uma variante a poente, de forma a proteger todo esse aglomerado urbano
(Loreto e Pedrulha).

Esta solugdo, prevista no projeto da RAV, em 2009, ao ser retirada, acarreta impactes muito acentuados
para as populagées locais, ja que pela sua proximidade a LAV sofrerdo impactes muito significativos seja em
termos de ruidos seja de vibragdes.

Em complemento e tal como a CMC tem vindo a defender, esta solucdao permitiria libertar o canal
atualmente afeto a LN para amplia¢do do Sistema de Mobilidade do Metro Mondego, na sua expansao a
norte (Pedrulha, Adémia) assim como ao Municipio vizinho de Cantanhede.

No Trecho a Norte, ao longo do desenvolvimento da curva entre os km 203+000 e o km 205+500, propde
aumentar ligeiramente o raio da curva circular, de forma a ripar a curva no sentido do intradorso,
assegurando um maior distanciamento em relagdo as edificacdes ai existentes. Tratando-se de uma curva
circular de grande desenvolvimento, deve ser avaliada a possibilidade de rodar ligeiramente o alinhamento
reto a jusante de forma a evitar qualquer interferéncia do tracado com o aterro sanitario da ERSUC, em Vil
de Matos.

Outras propostas

a. Considerando as inUmeras perturbagcbes com as edificacdes adjacentes a futura linha, considera que,
sempre que possivel, deve optar-se pela constru¢do de muros de suporte, de forma a reduzir o impacte
das saias dos aterros e dos taludes de escavacgao sobre propriedades privadas.

b. Considerando a proximidade da LAV a zonas edificadas, importa garantir a aplicacdo de medidas
mitigadoras associadas a atenuac¢do dos efeitos das vibragdes e do ruido (preservagdo do sono e das
horas de descanso), como sejam barreiras acusticas, conjugadas com medidas de integracdo
paisagistica. Considera ainda indispensavel a definicdo de metodologias de monitorizacdo sistematica
desses impactes, baseadas em tecnologia com avaliagdo dos indicadores em tempo real, assim como a
sua disponibilizacdo ao publico.

c. Considerando as preocupac¢des manifestadas pela populagdo, relativamente as perturbagdes sobre o
normal funcionamento das areas afetadas, importa que em fase de obra, sejam adotadas medidas para
mitigacdo dos efeitos como ruido do trafego de pesados, condicionalismos ao transito e controlo de
poeiras.

d. Considerando que a IP estd a promover a elabora¢do de um estudo socioecondmico detalhado para
apoiar os trabalhos de expropriacGes (seja com proprietarios, sejam arrendatarios), importa que em
sede da PPP a ser concessionada, sejam devidamente salvaguardados os direitos e garantias de todos
os lesados. Considera ainda que os lesados, vdo para além daqueles que serdo diretamente
expropriados, abrangendo todas as edificagGes e propriedades que se situem na proximidade da futura
linha. Importa admitir que os impactes como ruido e vibracdo afetardo muitas propriedades que
sofrerdo uma reducdo significativa do seu valor patrimonial.

e. Considerando as iniUmeras queixas recebidas por parte de municipes relativamente a dificuldade em se
encontrar a informacdo relevante, dentro dos iniumeros documentos disponibilizados no Portal
participa, sugere que, em situa¢des futuras, o nome dos documentos e o seu conteldo seja organizado
de forma mais legivel para o utilizador nado especializado.

A CMC defende o projeto da alta velocidade enquanto projeto estratégico e determinante ao
desenvolvimento do seu territério. O papel da autarquia, enquanto gestora do territdrio, sera centrado na
procura de solugbes que, em estreita colaboracdo com a IP, com as Juntas de Freguesia e com a populagao,
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permitam minimizar os impactes e, sobretudo, estar ao lado da populagdo visada, de forma a exigir que os
direitos dos municipes sdo devidamente acautelados e salvaguardados.

Sdo apresentados Pareceres setoriais sobre:

= Patriménio Arqueoldgico e Arquitetdnico, referindo-se que na plataforma SIGARQ Municipal,
existem 2 sitios que ndo constam deste estudo; acrescenta-se, no local assinalado como 45 - via
romana um marco milidrio do Porto de S. Tiago (coordenadas: x -26850.40 e y 62895.49); falta
igualmente o sitio arqueoldgico denominado de Sobreiro, de cronologia romana no lugar de Casal
da Murtinheira (coordenadas centrais: x -28323.27 e y 67956.62) e por ultimo que na margem sul
do rio, hd um conjunto de sitios identificados na plataforma SIGARQ municipal que ndo constam do
estudo e devem ser acrescentados.

= Sistemas Bioldgicos e Biodiversidade, referindo-se a importancia da Reserva Natural do Paul de
Arzila; do Baixo Mondego e; da Mata Nacional do Choupal.

Concluindo, ponderados os impactes anteriormente referidos das alternativas em estudo e que a
quadruplicacdo da Linha do Norte, pelos condicionalismos existentes, tem tracado Unico, entende esta
Autarquia:

Emitir parecer desfavoravel, no Trecho Centro, as Alternativas 1 (Eixo 3.1) e 3 (Interligagdo 3.2-3.1) por
afetarem o lugar da Quinta das Cunhas, a ZEC Paul de Arzila e a ZPE Paul de Arzila.

Emitir parecer favoravel, no Trecho Centro, a Alternativa 2 (Eixo 3.2) por ndo afetar, o lugar Quinta das
Cunhas, a ZEC Paul de Arzila e a ZPE Paul de Arzila.

No Trecho Norte emitir parecer favoravel a Alternativa 1 (Eixo 4) por ndo afetar edificios habitacionais;

Em fase de projeto de execugao, considera premente que se promova uma revisao geral dos tragados
na sua maioria, por otimizacao da diretriz dentro do corredor dos 400 metros, nos termos enunciados
no ponto 4.6. do presente parecer.

Que no desenvolvimento do Projeto de execuc¢do, caso seja emitida DIA favoravel, ou favoravel
condicionada, sejam efetuados todos os esfor¢os no sentido de minimizar a afetacao de edificios
habitacionais, devendo a Infraestruturas de Portugal, I.P. promover reuniées com as pessoas/entidades
afetadas para esclarecer duvidas e articular possiveis ajustes de tracado de forma a minimizar os
impactes.

Integrar nos elementos dos trabalhos que se irdo prosseguir em sede de Relatério de Conformidade
Ambiental do Projeto de Execucdo (RECAPE), caso seja emitida DIA favoravel, ou favoravel
condicionada, medidas de minimizacdo e de prote¢do patrimonial para os imdveis de interesse
patrimonial e sitios arqueoldgicos identificados no seu parecer.

Independentemente da alternativa de tracado que vier a ser aprovada, deve ser dado cumprimento a
todas as medidas de minimizagdo identificadas no EIA (Relatério Sintese) para cada fase de projeto.

Garantir a implementacdo de todos os planos de monitorizacdo propostos no EIA (Relatdrio Sintese). O
plano de monitorizagdo da fauna deve impreterivelmente abranger e viaduto sobre o Baixo Mondego
e a Mata Nacional do Choupal. O plano de monitorizagdo da fauna deve ter prévia aprovacdo do
Instituto da Conservac¢do da Natureza e das Florestas, I.P. (ICNF).

Implementacdo das seguintes medidas compensatdrias:

i Elabora¢do de um Plano de Pormenor (PP) para a zona da Estacdo de Coimbra B, como forma
de desenvolvimento integrado e funcional do territério da zona norte; Plano envolvendo a zona
ribeirinha para garantir a coeréncia e funcionalidade do espaco ribeirinho (ligacdo privilegiada
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entre o centro e a estacdo de Coimbra B, para modos suaves);
ii. Construgdo da estacdo central de Coimbra e respetivas infraestruturas de apoio;

iii. Construcdo de uma ponte sobre o Rio Mondego, no IC2, como forma de garantir a melhor
acessibilidade a futura estacdo e, a resolugdo dos constrangimentos de transito na rotunda do
Almegue;

iv. Elaboracdo e execugdao de um plano de recuperacdo e de expansdo da Mata Nacional do
Choupal em area superior a drea ocupada pelo novo viaduto somada a area da parcela deixada
localizada a montante da atual ponte férrea; A execugdo do plano de expansdo da Mata
Nacional do Choupal deve, no caso de DIA favoravel ou favoravel condicionada, ser iniciado em
simultaneo com o inicio das obras da fase 1, independentemente desse inicio ser ou ndo no
territério do concelho.

V. Devem ser adotadas medidas compensatérias adicionais para as Matas Ribeirinhas que se
encontram na proximidade do tro¢o que faz o atravessamento do vale, designadamente para
a Mata da Geria. Essas medidas devem passar pela melhoria das condi¢des de visitagdao, como
base compensatéria das condicionantes de uso da Mata Nacional do Choupal.

Vi. Deve ser apresentado um plano de requalificacdo das galerias ripicolas das principais linhas de
agua atravessadas pelo viaduto do Baixo Mondego, num trogo de 1km para montante e 1 km a
jusante do ponto de interce¢do do viaduto com esse curso de agua.

vii. Construgao de uma ligagdo ao Choupal a partir da margem esquerda, eventualmente no
prolongamento da Avenida da Feira (dos 7 e 23).

= Na bacia do Mondego, a semelhanca de outras bacias do territdrio nacional, as cheias e as inundac¢ées
sdo seculares e, apesar das obras de regularizagao realizadas, elas continuam a ocorrer, como se pode
constatar nos eventos de 2000, 2001, 2016 e 2019.

O EIA identifica a importancia de salvaguardar o escoamento das linhas de dgua aquando construcgdo das
passagens hidraulicas e pontes/viadutos de modo, caso contrario, em periodos de precipitacdo intensa a
probabilidade de cheias, inundacdes ou deslizamento de terras serd mais elevada, colocando em causa o
projeto (a nivel local) como comprometendo a seguranca de pessoas e bens na area envolvente (quer a
montante como a jusante). Destaca igualmente a necessidade de o projeto de execucdo, em caso de DIA
favoravel ou favoravel condicionada, salvaguardar a integridade dos sistemas de controlo de cheias no
baixo mondego (diques, comportas, descarregador fusivel).

Considerando o histdrico das cheias e inundac¢des ocorrentes nesta area, a sua previsivel intensificagao e
os acidentes que gerados pelo rompimento dos diques, deve ser apresentado um plano especifico que
apoie o projeto de execucdo na localizacdo dos pilares de forma a evitar as zonas criticas sujeitas a cheias
e inundacgGes ou a riscos dai decorrentes e um estudo para a tipologia de pilares a utilizar compativeis com
o atravessamento de um vale inundavel.

Municipio da Mealhada

Efetuado o enquadramento do concelho considera inequivoco que o Eixo 5 é uma forte ameaca ao
desenvolvimento sustentado do territério concelhio, pois o facto de o corredor “rasgar” verticalmente o
territério, numa zona densamente povoada, gera um indiscutivel efeito desestabilizador nas dinamicas
territoriais instaladas.

Considera, ainda que o EIA relativamente ao Eixo 5 evidencie um conjunto vasto de predi¢des e impactes
ambientais muito significativos e significativos, associados quer a fase de construcdo quer a fase de
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exploracao, os impactes podem ter um efeito negativo ainda maior, nomeadamente:

Recurso Hidricos e Qualidade da Agua — tendo a “Massa de Agua Carsico da Bairrada“ sido totalmente
ignorada, tratando-se de um sistema muito vulneravel a contaminagao e sobre-exploragdo pelo que
terd que ser intocavel.

Solos e aptiddo agricola - O Eixo 5 atravessa uma area significativa de solos de aptiddo e uso agricola,
dos quais se destacam os solos calcdrios (22,79%), ocupados maioritariamente por vinha, os
coluviossolos (9,52%) e os aluviossolos modernos (5,65%), deste municipio, que constituem uma fatia
importante da atividade agricola afetada, respeitante ao sector vitivinicola, que tem bastante
representatividade e importancia na economia do concelho. Para a RAN, o Eixo 5 é o mais desvantajoso,
afetando 70,04 ha de solos da RAN, dos quais 5,26 ha em viaduto.

Paisagem - refletem-se igualmente sobre a paisagem as altera¢des ecoldgicas e funcionais introduzidas,
as quais cresce o efeito de barreira fisica que assume maior expressdo durante a fase de construcdo.

Ruido - a andlise é extremamente parca, sem uma identificacdo dos locais das amostras, e 0s poucos
que sdo caracterizados afiguram-se em situa¢cdo de incumprimento dos valores regulamentares
aplicaveis, fixados pelo Regulamento Geral do Ruido.

Componente Social - os impactes decorrentes da implantacdo do Eixo 5 sdo 0s mais gravosos,
comparativamente com as restantes alternativas. Nas freguesias de Barcouco, Casal Comba, Unido de
Freguesias Mealhada, Ventosa do Bairro e Antes, onde residem cerca de 60 % da populagao do
concelho. Principais pontos e zonas em que os impactes sdao mais significativos, em cada uma das
alternativas do Trecho Norte:

= Eixo 5 (km 207+800 a 210+000) - a povoagao de Barcouco é atravessada em tunel (km 207+850
a 208+420). No trogo posterior ao tunel sdo atravessadas, em escavacdo, cerca 5 hectares de
parcelas agricolas, com vinha, culturas temporarias e olival. Na proximidade de Barcouco e
pertencente a respetiva freguesia de Barcougo temos a povoagdo de Rio Covo, que é
totalmente aniquilada, com a demolicdo das 5 habita¢cdes que constituem este Aglomerado
Rural. Importa registar as caracteristicas Unicas deste conjunto habitacional que foi
reconhecido pela CCDRC, em sede de Reunido de Concertacdo no ambito do Processo de
Alteracao do PDM, que se encontra em curso, e que |lhe valeu a manutencao da classificacdo e
qualificagdo do solo — Aglomerado Rural — com observancia dos novos critérios e conceitos

definidos pelo novo RJIGT e demais diplomas conexos.

= Eixo 5 (km 213+000 a 217+700) — area de Impactes de magnitude moderada a elevada, muito
significativos, mitigaveis - atravessa espagos com maior sensibilidade do ponto de vista social e
socioecondmico, na freguesia de Casal Comba e na Unido de Freguesias de Mealhada, Ventosa
do Bairro e Antes. Zona de significativa dindmica socioecondmica e territorial, ndo apenas no
sector agricola, mas também em funcdo da proximidade a sede de concelho, cerca de 1 km a
nascente do km 216+500, e a zona industrial situada junto ao né da A1, cerca de 500 m a poente
do km 215+000. Até ao km 216+700 é atravessada uma mancha quase continua de vinhas,
constituida por um mosaico irregular de parcelas de pequena ou muito pequena dimensdo,
pontuadas por algumas parcelas com culturas temporarias e pomar. Entre os km 216+700 e
217+700, ja na zona de Antes, a vinha da lugar a mosaico com diversidade cultural, associado
ao povoamento. Sdo afetados, em aterro e escavacgdo, cerca de 30 hectares de culturas
agricolas, sobretudo vinha. Ao km 215+100, o Eixo 5 passa entre Casal Comba e Pedrulha, sendo
afetadas 5 habitagdes e 8 anexos, com proximidade a outras habitag¢Ges. Entre os km 216+400
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e 2174700, passa a poente de Cardal, na periferia nascente de Antes, afetando uma unidade
industrial (Martimetal), 7 edificios de habitacdo, 10 anexos, um jardim-de-infancia na Rua da
Fonte (km 217+500), passando a 35 m de dois cemitérios (km 216+700 e 217+600). O
restabelecimento da Rua da Fonte atravessa, desnecessariamente, um cemitério (km
217+600), pelo que deve ser alterado, em projeto de execucdo, caso esta Alternativa venha a
ser adotada.

= Ordenamento do territdrio e Condicionantes - o Eixo 5 pGe em causa a concretizacdo do modelo de
desenvolvimento urbano. Serd afetado Solo Urbano classificado no PDM da Mealhada. Os aglomerados
Urbanos mais afetados sdo Barcouco, Rio Covo, Silva, Pedrulha (Casal Comba) e Antes.

= Recursos Enddgenos - A preservacgdo dos recursos enddgenos do territério estd comprometida com o
corredor do Eixo 5 podendo ser afetados 133 hectares de vinha, um dos recursos enddégenos mais
importantes para a economia do concelho e da regido.

Relativamente ao Eixo 4, apesar da sua intersecdio com o territério concelhio de Mealhada ser
substancialmente menor, apresenta também um conjunto de impactes negativos.

Todavia as tipologias de impactes tém uma incidéncia circunscrita a uma darea limitada e homogénea,
contrariamente ao que se sucede com o Eixo 5 onde os impactes, além da incidéncia local impactam com
um conjunto de dindmicas territoriais transversais a todo o territdrio municipal.

Relativamente ao Eixo 4, os principais impactes incidem essencialmente com os Solos e Aptiddo Agricola e
Componente Social recursos agricolas e os impactes de ordem socioecondémica.

Na area de influéncia do Eixo 4 prevé-se a afetacdo de uma area de vinha de dimensdo significativa,
principalmente na freguesia de Barcouc¢o. Dada a importancia deste recurso para a economia local, deve
ser objeto de o minimo de afetacdo.

O Eixo 4 desenvolve-se nas imedia¢des de Grada, Cavaleiros, Pisdo e Pévoa do Garg¢do, que se traduz numa
ameaca a qualidade de vida das respetivas popula¢des. Neste ambito, além dos aspetos preocupantes
relacionados com os impactes de ruido e vibragdes sobre pessoas e estruturas edificadas, considera-se que
o impacte paisagistico da construgdo dos 3 viadutos, sobre a Vala da Quinta Branca, sobre a A1/IP1 e Ribeira
do Pisdo irdo influir negativamente para a qualificacdo paisagistica daqueles aglomerados.

Concluindo, a Camara Municipal, na generalidade, concorda com as conclusdes do EIA, nomeadamente, a
avaliacdo comparativa dos impactes ambientais entre o Eixo 4 e o Eixo 5 do Lote B, que estabelece que no
Trecho Norte o tracado globalmente mais favoravel ambientalmente é a Alternativa 1 (Eixo 4 + Ligacgdo a
LN em 0ia).

A este propdsito deve ser reforcada a ideia que, além do vasto conjunto de impactes negativos do Eixo 5,
que foram identificados no EIA e nesta exposicao, deve ser tido em conta que a solu¢cdo do Eixo 5 representa
uma forte ameaca ao desenvolvimento e coesdo territorial do municipio.

Importa deixar registado o forte dinamismo em termos demograficos, urbanisticos e econdmicos que ao
longo das ultimas décadas se tem observado, para além, da Mealhada e Pampilhosa, nas povoagdes de
Antes, Barcouco e Casal Comba.

Municipio de Cantanhede

Existem, entre as localidades de Trouxemil — Coimbra e Ancas — Anadia, trés alternativas de tracado,
possiveis, denominados Eixo 4, Eixo 5 e Variante Anadia/Oliveira do Bairro.

No que respeita ao Eixo 4 e a proximidade as areas urbanas consolidadas e respetivas habitacdes verifica-
se que:
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= Ao Pk 211+555 localiza-se a escassos 30 metros uma habitacdo, o que ird ter um impacte negativo
significativo ao nivel do ruido e incomodidade e contribuir para uma enorme desvalorizagdo do prédio
e estruturas em causa.

= Ao Pk 2124500 o tracado encosta drasticamente a area urbana e particularmente a um prédio urbano
com moradia unifamiliar, com impacte negativo significativo ao nivel do ruido e incomodidade e para
o qual se projeta um muro no intuito de reduzir os impactes negativos, contribuindo desta forma para
uma enorme desvalorizagao do prédio e estruturas em causa, bem como gerando constrangimentos,
ao nivel da qualidade de vida dos cidaddos que habitam no lugar de Porto Carros.

= Ao Pk 219+500 a LAV sobrepde-se a um edificio habitacional na localidade de Espinheira, da Unido das
Freguesias de Sepins e Bolho, situacdo preocupante.

= Existem constrangimentos, ao nivel da qualidade de vida, no lugar do Carvalho, pela proximidade da
linha 4 drea urbana consolidada.

No que respeita ao Eixo Variante Anadia/Oliveira do Bairro ha que assinalar a “invasdo” do tragado rasgando
o tecido urbano das localidades do Bolho e Casal do Bolho, o que ird provocar um impacte negativo
significativo ao nivel social, ao nivel do ruido e comodidade das populagdes, bem como a desvalorizagao
dos prédios urbanos na drea circundante.

Relativamente ao Eixo 5, sendo uma solucdo apresentada para o trogo em causa, ndo abrange o territério
do Municipio de Cantanhede.

Alerta ainda para as diversas situagGes de interrupc¢do e corte de caminhos vicinais publicos, em que ndo se
encontra contemplada a alternativa de continuidade, o que ird provocar problemas de acessibilidade a
prédios agricolas e florestais, retirando assim direitos aos proprietarios.

Do ponto de vista da andlise ambiental refere o seguinte:

= Recursos Hidricos Subterraneos: O Estudo de Impacte Ambiental faz referéncia a possiveis impactes
negativos na massa de dgua subterranea do Cretdcico de Aveiro, sem nunca referir o facto de a LAV
atravessar o Sistema Aquifero Carsico da Bairrada, onde se integra a Nascente dos Olhos da Fervencga,
pelo que se deve exigir que o EIA integre uma avaliagdo dos possiveis impactes neste importante
sistema aquifero.

= Ruido: O Eixo 4 e a Variante Anadia/Oliveira do Bairro apresentam um tragado que se localiza muito
proximo dos lugares de Porto Carros, Carvalho, Murtede e Espinheiro, para o Eixo 4, e Bolho e Casal do
Bolho no que respeita a Variante Anadia/Oliveira do Bairro.

1. Em nenhum dos casos apresentados se encontram previstas medidas minimizadoras dos
impactes gerados pelo ruido, quer na fase de construcdao, quer na fase de explora¢do, ao
contrario de outras situagdes similares e que se encontram comtempladas. Deve assim exigir-
se uma fundamentacgado para este facto ou a integragdo dos mesmos nos locais abrangidos por
medidas minimizadoras dos impactes gerados pelo ruido.

A conclusdo do EIA aponta para uma solugdo mais favoravel correspondente a conjugacdo da Alternativa 2
no trecho Sul, com a Alternativa 1 do trecho Centro, com a Alternativa 1 do Trecho Norte + quadruplicacao
da linha do Norte e ampliacdo da Estacdo Coimbra B, isto é entrada da LAV a Norte do Concelho de
Cantanhede a Nascente do lugar do Bolho, com travessia a Poente do Espinheiro (Sepins), Poente de
Murtede, Nascente do Carvalho e Poente de Porto Carros.

Face ao exposto e tendo em consideracdo os impactes negativos gerados, constrangimentos sociais,
econdmicos e de qualidade de vida referidos, associados a falta de informacao do EIA no que respeita aos
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possiveis impactes negativos no Sistema Aquifero Carsico da Bairrada (Nascente Olhos da Fervencga) propde
parecer desfavoravel a proposta do Eixo 4 e Variante a Anadia/Oliveira do Bairro, no atravessamento do
Municipio de Cantanhede.

Municipio de Anadia

A Camara Municipal de Anadia, numa analise global, a escala nacional, e tendo em conta 0 momento
econdmico e social do pais, assim como as expectativas de médio e longo prazo, considera que a construcdo
da LAV, entre Porto e Lisboa, é desnecessdria e desadequada a dimensdo do pais, com consequéncias
negativas para todo o tracado (em detrimento de servir essencialmente os cidadaos de Lisboa e Porto), com
solucgGes técnicas desajustadas, e sem visao de futuro.

A Assembleia Municipal de Anadia aprovou, por unanimidade, uma proposta de mog¢do contra a construgao
da LAV. Assim, a Proposta de Parecer Especifico apresentada para aprovacdo do Executivo Municipal é
semelhante a mogao aprovada em Assembleia Municipal:

= Considera que a construgao da Linha de Alta Velocidade (Lisboa-Porto) nao serve os interesses do pais,
em especial no contexto social e econdmico atual, e que se prevé para curto e médio prazo.

= Considera que a construcdo da LAV vai acentuar as diferencas ja existentes na area da mobilidade entre
as diversas regides do pais, ndo contribuindo para a coesdo do territério nacional.

= Considera algumas op¢des técnicas apresentadas, no que concerne a utilizacdo de bitola Ibérica, e
consequéncias para o isolamento ferrovidrio do pais, em relagdo ao resto da Europa.

= Considera o impacte extremamente negativo que causara a constru¢do de qualquer um dos tragados
propostos para a Linha de Alta Velocidade no concelho de Anadia, as populacGes das areas afetadas
com a destruicdo de habitacdes e paisagem, divisdao de localidades, diminuicdo da mobilidade, e criacao
de fonte intensa de ruido e vibragdes.

= Considera que qualquer processo de expropriacdo esta envolto num grau de disrupg¢do proporcional a
situacdo financeira, social e emocional dos envolvidos, na medida em que aimplementacdo de qualquer
um dos tracados que atravessa o territdrio concelhio ird originar a demolicdo de habitacGes e outras
edifica¢des, de cariz industrial, de armazenagem e/ou apoio a atividade agricola.

= Considera que as condi¢Oes de expropriacao apresentadas no projeto de construgao da LAV ndo sdo
corretas nem justas, em ordem a cobrir os encargos com a aquisicdo de bens funcionalmente
semelhantes, porquanto os valores estdo completamente desadequados em relacdo aos valores atuais
do setor imobilidrio (construcdo e arrendamento), ou seja, nem as familias conseguirdo construir (ou
arrendar) uma habita¢do, pelo menos semelhante a atual, nem as empresas vdo garantir, sem custo
adicional, as mesmas condi¢Ges de trabalho aos seus funcionarios.

= Considera devastador o impacte ambiental que qualquer uma das alternativas provocara na fauna e
flora do concelho, bem como na sua morfologia, com inevitdveis altera¢des e consequentes prejuizos
nas infraestruturas bdsicas, nomeadamente de 4gua e saneamento, bem como nos aquiferos que
integram o cretacico de Aveiro e abastecem o concelho de Anadia.

= Considera o perigo de contaminacdo do perimetro de protecdo de captacdo da dgua natural da Curia,
que é, provavelmente, o mais importante e valioso recurso natural com impacte econdmico, social e
cultural imensuravel para o concelho de Anadia.

= Considera o impacte igualmente negativo desta construcdo em exploragdes vitivinicolas inseridas na

regido demarcada da Bairrada, as quais conferem, para além do seu interesse econdmico, uma
singularidade paisagistica Unica ao concelho de Anadia e a regido.
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= Considera que, nomeadamente na ultima década, o setor vitivinicola de Anadia tem realizado avultados
investimentos com o objetivo de aumentar a area de exploragdo, bem como a melhoria de processos
produtivos no desenvolvimento do enoturismo em areas que serdo afetadas pelos tragados da Linha
de Alta Velocidade apresentados.

= Considera que foi oportunamente manifestada a preocupacdo e oposicdo do Municipio de Anadia em
sede propria, bem como nos meios de comunicagdo social, relativamente ao futuro tragado da linha de
alta velocidade no concelho de Anadia, a semelhanc¢a do que aconteceu com o projeto anteriormente
delineado.

= Considera, no mesmo sentido, que a Comissdo Vitivinicola da Bairrada, bem como os produtores da
regido também manifestaram publicamente a sua preocupacdo e frontal oposicdo aos tracados
apresentados.

= (Considera a penalizadora anterior decisdo das autoridades competentes no sentido de abolir a paragem
de diversos comboios (Intercidades e Inter-Regionais) nas estagdes existentes no concelho de Anadia,
contra a qual o Municipio oportunamente manifestou o seu total descontentamento.

= Considera que, para além de o concelho de Anadia ser altamente prejudicado com a construg¢do do
trogo preconizado para a Linha de Alta Velocidade, o mesmo sera criado em paralelo a atual linha do
Norte e a Autoestrada A1, constituindo, assim, mais uma "barreira fisica" que acrescenta dificuldade a
mobilidade entre as populagdes.

= Considera que ndo foram estudadas e/ou apresentadas pelas entidades competentes alternativas mais
simples e menos penalizadoras para o concelho de Anadia.

= Considera, que esta decisdao consubstancia uma medida que contribuird, sobremaneira, para o
desinvestimento no concelho de Anadia, j& por natureza penalizado com a falta de um né de
autoestrada, esse sim fundamental para o desenvolvimento econémico do concelho de Anadia, e
reiteradamente adiado por decisores politicos que num passado recente o defendiam.

= Considera, ainda, e em face do exposto, o forte e negativo impacte ambiental, social, econémico e
mesmo cultural, que incidird sobre o territério, com a concretizagao de qualquer uma das alternativas
propostas para o futuro tracado a construir no concelho de Anadia.

Perante esta incompreensivel e penalizadora decisdo do Governo de Portugal para com o concelho de
Anadia, a Camara Municipal de Anadia, na sua reunido ordindria aprovou, por unanimidade, o parecer
especifico no sentido contrario a construgdo da Linha de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto, assim como
a total rejeicao das propostas de tracado da Linha de Alta Velocidade no concelho de Anadia.

Municipio de Oliveira do Bairro

Existem alguns aspetos que suscitam duvidas ao municipio de Oliveira do Bairro, que se identificam de
seguida.

A dimens3o deste projeto justificava um maior envolvimento/participacdo do municipio na sua génese, e
agora nesta fase, uma maior publicitacao e disponibilizacdo de melhor e mais organizada informacao para
o conhecimento e entendimento do projeto e dos seus efeitos. Desta forma seria possivel entender a
importancia do projeto e, adotar em consciéncia uma alternativa como a mais favoravel.

As alternativas sé foram dadas a conhecer ao municipio e as populagdes nesta fase de EIA, o que no
entender do municipio, ndo permitiu contribuir de forma mais consistente para a identificacdo de cenarios
alternativos menos impactantes para o territério, apesar de ter solicitado em tempo util, alguns
esclarecimentos, que ndao chegaram a ser prestados por falta de resposta.
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De salientar que mantém-se algumas duvidas que ndo foram esclarecidas, incluindo duvidas sobre a
identificacdo de areas non aedificandi, que serdo impostas para cada um dos tracados alternativos da LAV,
em especial as repercussdes que as obras de arte propostas (viadutos, tuneis e pontes) irdo ter nos
aglomerados urbanos (ao nivel do edificado existente e da edificagdo futura) e nas infraestruturas
rodoviarias municipais.

Essa informacgdo, seria fundamental para o municipio analisar os efeitos da LAV e emitir a sua pronuncia
sobre as alternativas que agora sdo apresentadas para o seu territério, bem como, sobre os efeitos para as
suas populagbes presentes e vindouras, no contexto do EIA apresentado.

Sobre os objetivos da LAV, constata que:

= Aintervengdo promove uma melhoria da rede ferrovidria e permite libertar a capacidade na LN para o
servico de mercadorias e de passageiros nas deslocag¢Bes urbanas e regionais.

=  Esta linha ird diminuir o tempo de percurso da viagem entre Porto e Lisboa e subsequentemente, para
outras viagens que irdo depender da LAV.

= O reforco do uso dos transportes ferrovidrios permitird reduzir o trafego nos principais eixos
rodoviarios, com vantagens ao nivel dos indices de sinistralidade e da qualidade ambiental.

Em contrapartida:

= Cruzara bastantes zonas povoadas.

= Causard a demolicdo de habita¢Oes e outras edificacGes.
= Causarad impactes econdmicos e sociais.

= Face as carateristicas geomorfoldgicas do concelho e consequente necessidade de construgao de
pontes e viadutos, causara enormes impactes visuais, acusticos e ambientais.

= Causara a producdo de ruido significativo, quer para as populagdes, quer para a fauna, tanto em fase
de construgdao, como em fase de exploracgao.

= Afetard a rede viadria existente, obrigando a passagens desniveladas e restabelecimento de
acessibilidades.

= Levara a perdas de areas florestal, bem como dreas de cultura de vinha e kiwi.

= Tornar-se-a num obstaculo fisico impactante a integridade territorial dos concelhos que atravessa, sob
o ponto de vista do patrimdnio natural e ambiental, paisagistico e de habitats de extrema importancia
a nivel da fauna e flora.

Para o concelho de Oliveira do Bairro, sdao apresentados trés tragados (Eixo 4, Eixo 5 e Variante a Oliveira
do Bairro (VOB)) e, possiveis interligacdes com as opgles existentes para o municipio vizinho. Em termos
de extens3o de corredor, a diferenca entre os eixos 4/5 e VOB é de cerca de 800 metros.

A solugdo mais extensa é a do corredor mais a nascente (VOB), que também é a op¢do que tem maiores
efeitos negativos ao nivel do tecido urbano.

As solucbes a poente (Eixos 4/5) contemplam a construcdo de um tunel na zona de conflito com a Zona
Industrial de Vila Verde (ZIVV) e com respetiva area de amplia¢do (que atualmente se encontra na fase final
de execucdo das obras de urbanizacgdo).

Relativamente aos rios e ribeiras, os efeitos mais significativos sdo a passagem sobre a Lagoa da Pateira de
Fermentelos (mais concretamente sobre a zona hiumida afeta o Ribeiro da Palha) e sobre o Rio Levira,
através de viaduto (sobre o vale do rio).
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A travessia dos Eixos 4/5 sera sensivelmente paralela ao corredor da A1, criard o efeito barreira em alguns
aglomerados urbanos e num espa¢o de atividades econdémicas, sendo necessario efetuar diversos
restabelecimentos na rede rodovidria através da construcdo de obras de arte. O aumento previsivel dos
niveis de ruido ao longo da nova ferrovia ird certamente causar a degradacdo das condicbes de
habitabilidade das habita¢des proximas.

Ha terrenos agricolas e florestais que serdo ocupados pela via-férrea e atravessara, também, areas de RAN,
REN e rede Natura 2000.

Conforme é assumido no EIA, o projeto desenvolve-se junto ou perto da Al ao longo de quase toda a
extensdo (autoestrada que também é vedada), provocando um duplo efeito de barreira no territério,
dificultando a planificacdo e gestdo de um territério.

Esta constatagdo estd bem patente no territério do concelho de Oliveira do Bairro, principalmente no trogo
que se desenvolve ao longo de toda a Freguesia de Qia (até a construgdo do tunel na ampliacdo da ZIVV),
onde este duplo efeito negativo no planeamento e gestdo do territorio, se agrava drasticamente com os
corredores e restricbes afetos a Linha do Norte, EN235, e Bacias hidrograficas dos rios Cértima e Levira.

Consta-se desta forma que, em qualquer um dos trés tragados propostos para o concelho de Oliveira do
Bairro, se esta perante um cenario de séria dificuldade de planeamento e gestdo territorial, principalmente
nas freguesias de Oia e Oliveira do Bairro (zona central e nascente deste concelho), onde para além dos
condicionalismos a edificagdo que estes corredores/barreiras acarretam, acresce a inviabilizagdo:

= Para os Eixos 4/5, total da expansdo da Zona Industrial de Qi3, face ao “esquartejamento” da
UOPG4 com a travessia das duas ligacdes a LN e do tracado da LAV (Lote A — Trogo Porto - Aveiro
(0ia)).

= Para a VOB, para além do efeito do ponto anterior, afeta adicionalmente a expansao da ZIVV
Nascente (UOPG3).

Desta forma, o municipio identifica face a informac&o disponivel as seguintes questdes/contributos:

= Relativamente a afetacdo das UOPG, s3o afetadas pelos eixos 4/5 a UOPG 4 e pela Variante a Oliveira
do Bairro as UOPG 3 e 4, que irdo permitir futuramente a urbanizacdo daquelas areas e a instalagdo de
mais de meia centena de industrias neste concelho, promovendo o esperado e necessario
desenvolvimento econdmico e social. Efetivamente, com qualquer um dos tracados da LAV, a UOPG 4
fica “esquartejada” inviabilizando a criacdo de espaco de atividades econdmicas nesta unidade
operativa. A Zona Industrial de Qi3, que ja se encontra consolidada, fica sem possibilidade de ampliacao,
pois atualmente é atravessada pela EN235, Linha do Norte e Al. Relativamente a UOPG 3 face a sua
dimensdo e formato, a sua viabilidade sera colocada em causa.

= Um objetivo de longa data do municipio é a ligacdo da rede municipal a A1/IP1 - novo né da A1/IP1.
Este objetivo encontra-se comprometido/condicionado por qualquer das alternativas de tracado. A
acessibilidade a este N6 da Autoestrada ird constituir uma mais-valia para a rede viaria do municipio e
ligacdes intermunicipais, que se considera como estratégica e prioritaria, em termos econdmicos,
ambientais e sociais.

= A planeada variante circular externa de Oliveira do Bairro, com ligagdo ao né proposto para a Al
(referido no ponto anterior), cuja indicagdo da implantagao aproximada consta do PDM desde 2015,
tem por estes motivos um cardter estruturante para a rede vidria do concelho. Com o projeto da LAV,
ficara comprometida/condicionada face aos tracados propostos, uma vez que depois de instalada a
linha ferrovidria, esta sera uma dificil barreira a transpor, impondo por isso, a necessidade de, em fase

I REPH BLI CA Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal
PORTUGUESA Ap. 7585 - 2611-10124 Amadora
AMBIENTE telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74

E ACAO CLIMATICA email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt 25




agéncia portuguesa
do

de projeto de execugdo, prever as obras de arte que permitam a viabilidade de execugdo destes
circuitos rodovidrios estratégicos para o municipio.

= Na zona de abrangéncia da ZIVV, da sua ampliacdo e na Rua Kiwicoop, consta-se que:

= O restabelecimento indicado para a Rua Kiwicoop tem um tracado que ndo se compatibiliza
com as infraestruturas do loteamento de ampliacao da ZIVV, nao refletindo as indicagbes que
foram dadas relativas a infraestruturacdo que se encontra a decorrer, quer no espago
empresarial, quer na prépria Rua Kiwicoop, que constitui a Unica acessibilidade para o referido
espaco empresarial e também para aglomerados populacionais localizados na envolvente.

= Em relagdo a empreitada “Expansdo Norte da Zona Industrial de Vila Verde” que se encontra
em fase de conclusdo, os Eixos 4/5 irdo colidir com infraestruturas enterradas ja executas no
ambito da mesma, designadamente infraestruturas de gas (sem carga), abastecimento de 4dgua,
adutora AA AdRA, telecomunicacGes, infraestruturas, elétricas de alimentacdo e iluminagdo
publica, rede de aguas pluviais, rede de aguas residuais domésticas. Foram ainda executados
arruamentos, passeios, ciclovia e espacos verdes. Tendo em conta que o tracado da LAV sera
em tunel, as infraestruturas mais condicionantes serdo as de Aguas Pluviais e Aguas Residuais
Domeésticas, uma vez que as mesmas se encontram executas a uma profundidade consideravel,
entre as cotas altimétricas de 54.00 a 55.50, tendo em ponderagcdo que as cotas dos
arruamentos se encontram na ordem de grandeza a cota 60.00.

= Ainda no ambito desta empreitada acresce preocupacao pelo facto de existir uma bacia de
retencdo de aguas pluviais executada a cota 52.00, que dista aproximadamente 75 metros do
eixo do tragado proposto.

= Na&o existe informacdo sobre quais as condicionantes a que estardo sujeitas as futuras
construgGes dos lotes da ampliagdo a ZIVV, principalmente aquelas que se situem em cima do
tunel e na faixa de serviddo afeta a LAV.

Pelo exposto, deve o Projeto de Execugdo da LAV, considerar todos os trabalhos ja executados,
nomeadamente:

= |nfraestruturas.

= Rede viaria, ciclavel, pedonal e espacos verdes.

= Bacia de retencdo e agua e sua ligacao hidrdulica a Ribeira do Ervedal.

Deve ainda ser:

Assegurada a acessibilidade vidria, pedonal e cicldvel a todos os lotes previsto no respetivo
loteamento.

Disponibilizada, o mais breve possivel, toda a informacdo relativa as condicionantes de
edificabilidade a tomar em consideragdo sobre o viaduto.

O tunel previsto para os Eixos 4/5 (com comprimento de 745 metros), inicia-se a sul com a
proximidade ao nucleo urbano da Pdvoa do Forno, onde estdo localizadas diversas edificacdes de
habita¢do unifamiliar. Tal situacdo sera com certeza geradora de incémodos significativos para esta
populagdo. Este efeito e impactes deveriam ser minimizados com o aumento da extensdo do tunel
em cerca de mais 150 metros para sul, evitando-se desta forma o restabelecimento previsto para
a EM596, bem como a demolicdo de trés habitacgdes.

As estradas, caminhos municipais e outras vias locais/urbanas, em regra, também serdo
restabelecidos. Na rede de caminhos rurais apenas alguns serdo restabelecidos, i.e., pelo menos
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um por cada km de LAV, interligados com a rede de caminhos paralelos.
=  Expropriagdes:
= As edificagbes que serdao afetadas ndao correspondem, ao identificado na planta “Edificado
afetado” do EIA. As edificacdes nao estdo identificadas na totalidade e em algumas situagdes a
funcdo do edificio ndo se encontra corretamente identificada, estando indicada a utilizacédo
Telheiro/Anexo em situacdes de habitacdo, principalmente ao longo do tracado da VOB, o que
desvirtua a andlise do verdeiro impacte desta alternativa.

= Ainformacao relativa aos poligonos de expropriacdo (poligonal de expropria¢do - formato vetor)
nao foi disponibilizada nos documentos em consulta, pelo que n3do foi possivel analisar de forma
consistente este tipo de impacte, com graves consequéncias para os municipes.

= Parainterpretar melhor as implicacbes de cada um dos tracados em estudo, é fundamental ter
presente  informacdo mais detalhada sobre os critérios de decisdo de
expropria¢do/indemnizacdo, para as edificagdes que se encontram muito préximas da faixa de
14 metros ocupada pela linha, e que virdo a ser afetadas, quer por intervenc¢des de aterro ou
escavacao face a topografia do terreno, quer por ruidos e vibragdes durante a fase de execugao
e de exploragdo da LAV.

= Existem processos de edificacdo que ndo constam da carta de compromissos urbanisticos e que
importa considerar na fase do Projeto de Execucao da LAV.

Pelo exposto, no ambito desta tematica é importante que a identificagcdo das construgGes existentes,
nomeadamente a diferenciacdo entre habitacdo ou outra construcdo diferenciada, seja revista de
forma mais concreta a fim de avaliar os verdadeiros impactes econdmico-sociais sobre as familias
diretamente afetadas.

= Osimpactes da construcdo das obras de arte e dos processos construtivos das fundagdes e contengdes,
a serem executados ao longo da rede rodovidria existente, ndo sao claros, existindo alguns arruamentos
cujo restabelecimento ndo é proposto por se encontrarem por baixo de viadutos ou de zonas de aterro,
pelo que importa atualizar a afetagdo e o modo de reposicao dessas vias.

* Ereferido que em caminhos locais pavimentados e vias urbanas, serdo, tanto quanto possivel, adotadas
as caracteristicas geométricas existentes, procurando-se que cumpram as caracteristicas minimas
preconizadas para a velocidade base de 40 km/h.

Considera-se que este critério deve ser reformulado, uma vez que a tipologia de perfis identificada para
os restabelecimentos propostos, ndo cumpre nem com a tipologia de via, nem com os perfis
presentemente adotados nas intervengdes municipais e constantes no regulamento do PDM, no que
diz respeito ao dimensionamento da via, estacionamentos e passeios.

Pelo exposto e, tendo presente que qualquer uma das alternativas apresentadas tem fortissimos impactes
negativos a escala local que irdo perdurar no tempo, mas tendo também presente que se trata de um
projeto estruturante, gerador de sinergias e designios importantes para o pais, considera-se que a
alternativa que menos prejudica o Municipio de Oliveira do Bairro é a identificada pelo EIA, i.e., Alternativa
1 - Eixo 4 e LigacGes a LN em 0ia, uma vez que, quando comparado com o tragcado da VOB, traduz-se em
menores impactes:

= Sociais, dado afetar direta e indiretamente menos familias (cerca de metade).
=  Visuais e ambientais, por prever cerca de metade de obras de arte (pontes e viadutos).

=  Econdmicos, por afetar menos uma area dedicada a expans&o industrial/empresarial.
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Mas a implementagdo destra infraestrutura ndo pode colidir com os interesses da Autarquia e dos seus
municipes. Ndo pode ser a populacdo de Oliveira do Bairro, a ser sacrificada por um pretenso designio
nacional.

Importa, pois, minimizar os impactes negativos desta infraestrutura, nomeadamente nos seus efeitos
patrimoniais, de mobilidade e ambientais. Os prejuizos causados aos particulares terdo de ser indemnizados
de forma justa e equilibrada. As vias de acesso locais (incluindo os caminhos agricolas e florestais) devem
ser requalificadas, de forma a ndo prejudicar a mobilidade dos transeuntes e o acesso as suas propriedades.
Os impactes ambientais decorrentes devem ser mitigados, de forma a preservar a qualidade ambiental da
vida das populagdes.

A LAV ndo traz beneficios diretos significativos para o Concelho. Ndo sendo criados acessos diretos nem
préoximos, o concelho sé pode vir a beneficiar de forma indireta, de uma infraestrutura que beneficiara
essencialmente os grandes centros urbanos. Como beneficio eventual, a retirada da circulagdo de longo
curso na LN pode permitir o aumento do nimero de comboios regionais e de mercadorias.

Face ao impacte negativo criado por esta infraestrutura é da mais elementar justica, a compensagdo desta
externalidade negativa, através da criagdo do né de acesso a Al, a sul da ZIVV. A construcdo desta obra ha
tanto tempo prometida terd um efeito extraordinario no desenvolvimento econdmico da regido e permitira
compensar o efeito nefasto provocado pela criacdo da LAV, nas condi¢Ges em que esta prevista.

Autoridade Nacional da Aviacdo Civil (ANAC)

Refere que embora um troco da linha (Eixo 3-1 entre 5+000 e 11+500; Eixo 3-2 entre 4+500 e 11+500;
“LigacOes”) se encontre abrangido pela zona de protecdo do Aerédromo Municipal Bissaya Barreto -
Coimbra, o terreno apresenta cotas inferiores a da pista (165 m), ndo se verificando assim interferéncia do
projeto com as superficies de prote¢dao do aerddromo, cuja cota minima é de 216 m e correspondente a
superficie horizontal interior. Devido a pequena altura (< 10 m) dos apoios da catenaria, estes ndo se
constituirdo como obstaculos a navegacdo aérea, pelo que, ndo havendo, em termos de serviddes
aeronduticas, nada a obstar ao projeto, o parecer da ANAC é favoravel ao mesmo.

Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecdo Civil (ANEPC)

Considera que, analisada a documentacdo e apesar do EIA identificar e propor genericamente algumas
medidas mitigadoras relativas a seguranga de pessoas e bens, ndo acautela outros aspetos que se
consideram essenciais, o que condiciona o seu parecer.

Do exposto, tendo presente a aplicagcdo do principio da prevengdo, consagrado na Lei de Bases da Protecdo
Civil e a tipologia de projeto em presenca, considera que devem ser adotadas as seguintes medidas:

= Na fase de construcado e de exploracao, informar do projeto os Servicos Municipais de Protecao Civil e
os Gabinetes Técnicos Florestais de Soure, Condeixa-a-Nova, Coimbra, Cantanhede, Mealhada, Anadia,
Oliveira do Bairro e Aveiro, dependentes das respetivas Camaras Municipais, bem como os servicos e
agentes de protecdo civil localmente relevantes (Corpos de Bombeiros, por exemplo), designadamente
qguanto as agdes que serdo levadas a cabo e respetiva calendarizacdo, de modo a possibilitar um melhor
acompanhamento e intervencdo, bem como para ponderar uma eventual atualizacdo dos
correspondentes Planos Municipais de Emergéncia de Protecdo Civil e Planos Municipais de Defesa da
Floresta contra Incéndios.

=  Garantir as condi¢Oes de acessibilidade, parqueamento e operagao dos meios de socorro, tanto na fase
de construgdao como de exploracdao. Em especial na fase de construcdo, tendo particular atencdo ao
eventual aumento do fluxo de transito provocado pela movimentacdo de veiculas afetos as obras, os
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trabalhos a desenvolver ndo devem comprometer a operacionalidade das a¢des de protecdo civil e
socorro, devendo ser equacionadas alternativas que salvaguardem a passagem de veiculos afetos ao
socorro e emergéncia e ficar asseguradas as ligacdes aos nucleos populacionais existentes. Nessa
mesma etapa de desenvolvimento do projeto, nos atravessamentos de vias, devem ser consideradas
as medidas necessdrias a minimizacdo do impacte na circulagdo rodoviaria e ocorréncia de acidentes
rodoviarios, nomeadamente com a colocacdo de sinalética adequada. Finalizada a fase de construcdo,
devem ser repostas as condi¢Oes de circulacdo nos caminhos envolventes. Por outro lado, importara
garanti r a existéncia de vias de aproximacdo a infraestrutura e assegurar, sempre que possivel, a
existéncia de corredores de emergéncia paralelos a ferrovia.

Durante a fase de construgdo, contemplar medidas de segurancga relativas aos espagos das obras,
designadamente a elabora¢do de um Plano de Seguranga/Emergéncia para as mesmas, o qual deve
identificar e caracterizar os potenciais riscos associados a execucao dos trabalhos e procedimentos e
acOes a levar a cabo pela empresa responsavel pelas obras, em caso de acidente ou outra situagdo de
emergéncia. Este Plano deve ser comunicado a ANEPC/ Comandos Sub-Regionais de Emergéncia e
Protecdo Civil da Regido de Aveiro e da Regido de Coimbra e demais servicos e agentes de protecao civil
dos municipios abrangidos pela area de estudo.

Durante esta mesma etapa do projeto, assegurar o cumprimento das normas de seguranga respeitantes
ao armazenamento de matérias perigosas. Os locais de armazenamento devem estar devidamente
assinalados e compartimentados, com vista a evitar situa¢des de derrame, explosdao ou incéndio.

A andlise do risco de incéndio rural apresentada no EIA aparenta ter como base legislacdo que ja ndo
se encontra vigente (Decreto-Lei n2 124/2006, na Ultima redacdo, o qual foi revogado pelo Decreto-Lei
n® 82/2021, de 13 de outubro). Nesse sentido, a citada analise deve ser revista a luz do enquadramento
legal atual, quer quanto aos condicionalismos a edificacdo (artigo 612), quer no que respeita a
necessidade da execugdo de faixas de gestdo de combustivel na envolvente ao estabelecimento (n2 5
do artigo 499), recomendag¢des que devem ser incluidas nas medidas mitigadoras e no plano de
monitorizagao.

Adicionalmente, de acordo com a Carta de Perigosidade de Incéndio Rural em vigor
(http://ssaigt.dgterritorio.pt/i/Carta_de_Delimitacdo_ 63828 PerigincRur_DR.jpg), alerta-se para o
facto da zona onde se desenvolvem os corredores em estudo se caracterizar por um nivel de
perigosidade compreendida entre o Muito Baixo e Média, apresentando, contudo, zonas com
perigosidade Alta, com particular destaque para o troco final das ligagcdes a Linha do Norte em Qia
(entre as Zonas Industriais de Qia (Oliveira do Bairro) e de Nossa Senhora de Fatima (Aveiro)).

Realca-se, também, o facto de em trés dos municipios onde se situam as alternativas propostas (Aveiro,
Anadia e Oliveira do Bairro) existir um histérico de ocorréncias de incéndios rurais com alguma
significancia: no caso de Anadia, assinalam-se as ocorréncias de 2005, 2016 e 2017, com dreas ardidas
superiores a 2000 hectares; em Aveiro e Oliveira do Bairro regista-se que, em outubro de 2017,
praticamente toda a zona abrangida pelos corredores em estudo foi severamente afetada por incéndios
rurais de dimensao significativa.

Assim, no contexto do anteriormente exposto, deve garantir-se:

A implementagdo, durante a fase de constru¢do, de medidas de reducdo do risco de incéndio,
nomeadamente quanto a manobra de viaturas, ao manuseamento de determinados equipamentos, a
remocdo e transporte de residuos decorrentes de operacdes de desmatacdo/abate de arvores e a
desmontagem dos estaleiros (etapa na qual devem ser removidos todos os materiais sobrantes, ndo
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devendo permanecer no local quaisquer objetos que possam originar ou alimentar a deflagracdo de
incéndios e potenciar outros perigos).

A minimiza¢do do atravessamento de povoamentos florestais, de modo a que a nova linha ferroviaria
nao venha a contribuir para o aumento do risco de incéndio rural na drea em estudo, sendo que quando
tal ndo seja possivel evitar, a entidade responsavel pela explora¢do da via ferrovidria deve assegurar a
limpeza anual, do material combustivel existente numa faixa lateral de terreno confinantes (redes
secunddrias de faixas de gestao de combustivel), contadas a partir dos carris externos, com uma largura
padrdo de 10 metros, de acordo com a alinea b), n? 4, artigo 49°, do Decreto- Lein 2 82/2021, de 13 de
outubro, na sua atual redac¢do (Sistema de Gestdo Integrada de Fogos Rurais), e devem ser adotadas
medidas para mitigar o risco de ignicdo com origem nas referidas vias.

A ndo afetacdo pela implantagdo do projeto, de pontos de agua suscetiveis de serem utlizados pelos
meios terrestres ou helicopteros de combate a incéndios rurais. Neste contexto, caso se perspetive
afetacdo da operacionalidade de um qualquer ponto de dgua de abastecimento de meios terrestres ou
aéreos de combate aos incéndios rurais, devem ser estudadas alternativas para a substituicdo dos
pontos de dgua afetados, em estreita articulacdo com a Camara Municipal respetiva, a quem compete
a classificacdo, cadastro e risco dos pontos de dgua a nivel municipal, nos termos do Despacho n.2 571
| /2014, de 30 de abril (Regulamento dos Pontos de dgua), para que essa autarquia possa submeter a
proposta de construgdo dos novos pontos de dgua a apreciagao da Comissdao Municipal de Defesa da
Floresta respetiva.

Deve ser dada particular atencdo aos atravessamentos e obras na zona de linhas de dgua, minimizado
o risco de afetacdo da integridade estrutural e funcional da nova infraestrutura ferroviaria, para fazer
face a cheias e inundagdes nas ARPSI (areas de risco potencial significativo de inundagao) identificadas
na situacdo de referéncia, designadamente nas interce¢cdes com a Linha do Norte e nos locais
historicamente vulnerdveis a eventos desta natureza (em particular no Baixo Mondego).

Assim, deve garantir-se, como medidas preventivas de situa¢des hidroldgicas extremas:

Evitar que o tragado final se localize em leito de cheia e assegurar que as cotas nos tro¢os a executar
sejam superiores a da maxima cheia conhecida, caso ndo sejam executados em viaduto.

Minimizar no tragado final a adotar, as situa¢des de estrangulamento de linhas de 4gua cuja reduzida
capacidade de vazdo, em situagdes meteoroldgicas adversas, € por si s6 um fator de risco de
inundacbes/movimentos de vertente associados a eros3o hidrica.

Assegurar o correto dimensionamento e manutencdo de todos os orgdos de drenagem das
infraestruturas, de forma a minimizar o impacte negativo sobre a escorréncia superficial e o
agravamento da possibilidade de inundacbes/erosdo nos terrenos a montante.

N3o comprometer a livre circulagdo das dguas, motivada pelo movimento de terras recorrendo-se, se
necessario e quando aplicavel a caixas ou bacias de retencdo de sélidos, dado que durante a fase de
construcdao, é expectdvel a existéncia de efeitos de potenciacdo da erosdo e arrastamento de
sedimentos para linhas de dgua, na sequéncia das operagdes de escavagao.

Direcdo Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR)

Refere que o tragado inclui um viaduto sobre o vale do Mondego que interseta blocos ja infraestruturados
do Aproveitamento Hidroagricola do Baixo Mondego (AHBM), nomeadamente os Blocos de
emparcelamento S. Martinho e S. Jodo (n.2 17) e do Boldo (n.2 18), verificando-se que existem intersecdes
diretas com as suas infraestruturas que se entende, implicam alteragGes obrigatdrias do Projeto da LAV.
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Informacao digital destes Blocos foi disponibilizada, em tempo, a Infraestruturas de Portugal SA.

Verifica também que existem interse¢es do tracado da LAV em Blocos nao infraestruturados: Zona da Vala
do Sul, Ega e Paul de Arzila.

O AHBM ¢é uma obra classificada através da Resolucdo do Conselho de Ministros n? 76/2009, de 26 de
agosto, como obra do grupo II, nos termos dos artigos 6.2 e 7.2 do Decreto — Lei n.2 269/82, de 10 de Julho,
encontrando-se sujeito ao Regime Juridico das Obras de Aproveitamento Hidroagricola (RJOAH),
estabelecido no Decreto-Lei n.2 269/82, de 10 de julho, na redacdo dada pelo Decreto-Lei n.2 86/2002, de
6 de abril e legislacdo complementar. Por essa razao constitui uma serviddao administrativa. Assim o tracado
definitivo da LAV nao deveria colidir com o AHBM.

Contudo, atendendo ao tracado agora em estudo, com atravessamento do AHBM, no que respeita a
salvaguarda da area beneficiada e infraestruturas instaladas do AHBM, bem como no respeito pelas suas
faixas de protecdo e também na salvaguarda da nova estrutura fundiaria que resultou da execuc¢do de
projetos de emparcelamento rural e redes de infraestruturas a esses projetos associadas, nomeadamente
a rede viaria, rede de rega e de drenagem, em termos gerais, havera que atender e incorporar no projeto
em analise as seguintes recomendacdes:

= Nos pontos onde se registar inevitavel interferéncia da LAV com as infraestruturas do aproveitamento
hidroagricola, deve ser assegurada a reposicao do servico de rega e drenagem, da rede viaria e das
condig¢des de exploragao agricola dos terrenos.

= Em termos gerais, sem prejuizo de outros critérios resultantes dos estudos a desenvolver, a
implantacdo dos apoios do viaduto (pilar/sapata/estaca/macico) deve ter em conta uma distancia
minima de protecdo de 5 m, podendo atingir os 10 m, entre a face do apoio e a base do talude das valas
de drenagem ou dos eixos das condutas de rega ou da berma dos caminhos, condi¢do, a avaliar caso a
caso e que terd de ser incorporada no projeto em execugao.

= Esta distancia de protecdo visa ndo soé salvaguardar a integridade e o normal funcionamento das
infraestruturas hidroagricolas, como assegurar as condicdes de seguranca da estrutura ferrovidria a
construir, evitando riscos decorrentes da proximidade a adutores e condutas em pressdo ou os
associados a intervenc¢des de manutencao, inspecdo, conservagao ou reabilitacdo das redes de rega, de
drenagem e caminhos, com escavacdes, abertura de valas, depdsito de materiais, operagao e circulacdo
de maquinas que, sem um distanciamento adequado, podem provocar danos estruturais no viaduto.

= No que respeita ao gabarito, uma vez que é referido ser de 5,5 metros, serd suficiente para ndo afetar
a circulagdo de maquinaria agricola.

= Relativamente as medidas para acautelar a minimizacdo de impactes da drenagem das dguas de
escorréncia dos tabuleiros, nas zonas sobrepostas ao AHBM, os sistemas de drenagem dos mesmos
devem ser conduzidos para estruturas de dissipacdo de energia e entrega, em locais a definir com o
acompanhamento e parecer da DGADR e da Entidade Gestora do AHBM, nao se admitindo a descarga
livre sobre o terreno agricola.

= Em termos de estrutura fundiaria, os prédios rusticos afetados (com especial énfase nas parcelas
sobrantes das dareas de expropriagdo), devem, dentro do possivel, ser objeto de
remodelacdo/concentracdo predial (através da concentragdo, do redimensionamento, da retificacdo
de estremas e da extingdo de encraves), de modo a manter os pressupostos atingidos com o projeto de
emparcelamento.

= Para agilizar futuras expropria¢cGes, devem ser identificados e comunicados a DGADR os prédios rusticos
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que serdo afetados, para que sejam examinadas com prioridade as situagdes em que a titularidade apds
a operacgdo de emparcelamento ainda ndo se encontra regularizada (emissdo de auto).

Questionou-se em tempo a IP, de como seria efetuada a ligacdao do troco em analise, a cidade de
Coimbra e qual a localizagdo da estagdo, uma vez que poderia também haver implicagdes com o AHBM.
A verificarem-se essas interferéncias, terdo de ser igualmente avaliadas e minimizadas ou, se exequivel,
evitadas. Em consequéncia, a IP apresentou a DGADR duas propostas de tracados de ligagdo a estagao
de Coimbra (Ligacdo a Coimbra (Adémia), trocos ascendente e descendente) com implicagdes no
AHBM, nomeadamente no Bloco do Boldo, o que agrava a situagao de interferéncias devidas ao tragcado
principal da LAV. Entende que é de todo o interesse avaliar alternativas que n3o interfiram com o AHBM
ou que minimizem as referidas interferéncias.

No que respeita a uma analise mais detalhada das implicacGes do tracado proposto para a LAV, com
base nos elementos fornecidos, constata-se ainda que:

= Qs pilares sobre o Rio Mondego estdo identificados no Projeto como sendo os pilares P54 e P55 e
distam 85 metros entre si. A partir do pilar P56 (PK 13+115) até ao pilar P147 (PK 17+000), o viaduto
desenvolve-se sobre os Blocos de emparcelamento equipados com redes de rega, viaria e
drenagem de S. Martinho e S. Jodo (Bloco n.2 17) e do Boldo (Bloco n.2 18);

= Na zona dos dois Blocos, os tramos entre pilares tém comprimentos de 35,00 ou 45,00 m.
Atendendo a que os Blocos de emparcelamento n.2 17 e n.2 18 registam areas de cultivo com
aproveitamento total das dreas equipadas com regadio (taxa de adesdo de 100%), com culturas de
elevado rendimento, é recomenddvel que o nimero de pilares a construir nos Blocos seja
minorado. Acresce que o local exato de implantac¢do dos pilares ndo pode intersetar infraestruturas
dos Blocos e deve aproximar-se o mais possivel das estremas das propriedades, para que os prédios
ndo figuem com varios pilares colocados a meio das mesmas, o que afetaria seriamente os
rendimentos das operac¢des culturais a realizar.

=  Existem implicagGes diretas com as infraestruturas dos dois Blocos de emparcelamento, que
implicam alteragdes obrigatdrias do Projeto da LAV, a avaliar pela Dire¢do-Geral, em fase posterior,
de elaboragdo do projeto de execugao, de que especificamente se salientam:

A. As intersecdes do eixo principal da LAV no Bloco n.2 17 — Bloco de Sdo Martinho (pilares
P56 a P116):

= Pilares P56 a P64 — A construcao destes pilares impede o funcionamento do pivot de
rega instalado nessa parcela. O pilar P60 interseta a regadeira R 2.6.1.1.

= QO pilar P68 interseta a regadeira R 2.6.

= QO pilar P69 interseta a estrutura da segunda comporta tipo Avio que se encontra no
canal de alimentacdo da estac¢do elevatdria de Sdo Martinho.

= QO pilar P74 interseta uma vala de drenagem.
= QO pilar P95 interseta a regadeira R 1.2 e a tomada T.72.

= |nterferéncias na area de funcionamento de um pivot de rega que serve os prédios
331, 332,333 e 334.

= |nterferéncias em diversos caminhos e valas, que devem ser examinadas na fase de
elaboracdo do projeto de execucao.

B. AsintersecOes do eixo principal da LAV no Bloco n.2 18 — Bloco do Boldo (P119 a P 147):
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= QOspilares P119 e P120 intersetam estufas de cultivo de morangos e flores (conjunto
de estufas e de edificios complementares da Quinta do Celdo, junto a EN 111).

= QO pilar P132 pode intersetar a regadeira R1.2 (serd esta a Unica interferéncia com a
rede de rega).

= QO pilarP133 interseta um caminho agricola revestido a tout-venant e a regadeira R1.
= QO pilar P137 interseta uma vala de drenagem.
= O pilar P147 interseta um caminho agricola revestido a tout-venant.

= |nterferéncias em diversos caminhos e valas, que devem ser examinadas na fase de
elaboragdo do projeto de execugao.

C. Asintersec¢Oes dos viadutos de acesso a Coimbra no Bloco n.2 18 — Bloco do Bol3o:

i Pela andlise dos tragados relativos a ligacdo a Coimbra (Adémia), deteta-se a
intersecdo de pilares com infraestruturas hidroagricolas (vala, caminho, conduta):

= No trogo ascendente, os pilares P8, P32 e P36.
= No trogo descendente, os pilares P5, P18 e P19.

Recomenda-se a procura de tracados alternativos, o aumento do afastamento entre
pilares e a otimizacdo da sobreposi¢cdo dos viadutos em cada parcela agricola, de forma
a minimizar o impacte na sua utilizagdo:

ii. Nos dois ramais de aproximacdo a nova estagdo de Coimbra (Adémia), constata-se
ainda o seguinte:

= No Ramal de Poente:

= QO pilar P4 assenta diretamente na estrada asfaltada denominada R. Parcelar
do Campo. (via que ndo é da responsabilidade da AB; pertencente a
Camara).

= O pilar P8 assenta na vala de drenagem V 1.1.1 do AHBM.

= Entre estes dois pilares ha interferéncias nos prédios, mas ndo em
infraestruturas do AHBM.

= QO pilar P36 interfere com a vala de drenagem V5 e o caminho C6 do AHBM.
= No Ramal de Nascente:
= O pilar P4 pode interferir com a R. Parcelar do Campo.

= O pilar P18 interfere com o caminho C6 e com um importante coletor
interno de drenagem, junto ao prédio 429.

Aguando da elaborac¢do do projeto de execugao da LAV, a DGADR deve ser consultada no sentido de se
pronunciar sobre as solu¢des de projeto e processos construtivos, de forma a salvaguardar as areas
beneficiadas e os solos, minimizar a interferéncia nas infraestruturas hidroagricolas, preservar os
resultados da estruturacdo fundidria e minimizar impactes no normal exercicio da atividade agricola
nos blocos afetados durante a fase de obra e posteriormente.

Deve ainda ser considerada a exclusdo do AHBM, da area de intervencdo do projeto da LAV/area
expropriada, nos termos do regime juridico das obras de aproveitamento hidroagricola (RIOAH—DL n.2
269/82, de 10/07, na redacdo do DL n.2 86/2002, de 06/04).

Em fase de elaboragdo do projeto de execuc¢do do projeto LAV, os proponentes e a empresa projetista
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devem consultar a Direcdo-Regional de Agricultura e Pescas do Centro.

= Emfase de obra, aempresa, bem como o projetista e ou a empresa/consoércio para a construcio, devem
contactar, com a devida antecedéncia, a DGADR e a Associa¢do de Beneficidrios da Obra de Fomento
Hidroagricola do Baixo Mondego (ABOFHBM), para que os seus técnicos possam acompanhar a obra
nos locais onde existam interferéncias com infraestruturas com o AHBM, ou noutros locais definidos
em fase de projeto de execucgao.

= Em fase de obra, os estaleiros devem localizar-se fora da area beneficiada pelo AHBM, e devem ser
respeitadas as faixas de seguranca relativamente as infraestruturas do AHBM, devendo no final da obra
repor o solo a sua situacdo inicial.

Face ao exposto emite parecer favoravel condicionado ao cumprimento das condi¢des atras expostas, com
a integracdo das mesmas na DIA e consequente integracdo, em conformidade, no Projeto de Execucdo da
LAV, tendo em vista a salvaguarda da integridade e funcionamento do AHBM.

Associacdo de Beneficidrios da Obra de Fomento Hidroagricola do Baixo Mondego

Refere que a anadlise das interferéncias da LAV no aproveitamento hidroagricola do Baixo Mondego, foi
efetuada em conjunto com a Direcdo-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural, que é a Autoridade
Nacional de Regadio. De modo a demonstrar uma Unica voz sobre este dominio, as opiniGes e pareceres
formulados pela Associacdo de Beneficiarios foram vertidas para o parecer final da DGADR que subscrevem.

Direcdo Geral de Energia e Geologia (DGEG)

Recursos Energéticos — Combustiveis

Atendendo a que nos termos legais e regulamentares, na vizinhanga das tubagens ndao podem realizar-se
trabalhos suscetiveis de as afetar, direta ou indiretamente, sem que sejam tomadas as precaucdes
consideradas necessarias e suficientes pelo operador das redes e que a realizacdo de quaisquer trabalhos
na vizinhanca da RNTG ou da RNDG, ou nas suas faixas de serviddo, carece de apreciagdo e validagdo prévia,
sugere a necessidade de se manterem em contacto com a REN Gasodutos e Lusitaniagds, com vista a
harmonizac¢do de eventuais interferéncias do projeto em causa com as infraestruturas de gas existentes e
em operagao.

Recursos Energéticos — Energia Elétrica

A DGEG nada tem a opor ao apresentado, sem prejuizo da necessidade de consulta aos operadores de rede
que eventualmente tenham instalagcGes elétricas na imediacdo dos tragados.

Recursos Geoldgicos — Recursos Hidrogeoldgicos e Geotérmicos

Tendo em consideragdo as alternativas de tracado e bem como o parecer elaborado pelo Diretor Técnico
da concessao hidromineral da Curia, das varias alternativas apenas se regista uma sobreposi¢do do tragado
com perimetros de prote¢do de dguas minerais naturais: o Eixo 5, no trecho Norte, sobrepde-se a zona
alargada do perimetro de prote¢do proposto para a agua mineral natural denominada Curia, tal como
consta no documento PF102B_AMB.EP.10.10.04.004.01-21.

Trata-se de uma zona de calcarios mais ou menos margosos ou margas, eventualmente recobertos por
areias, lodos e cascalheiras. Nesse sentido, alerta-se para o facto de que se trata de uma area muito
sensivel, onde os riscos de contaminagao do sistema aquifero hidromineral da Curia sdo elevados.

Nos termos do disposto na alinea b) do artigo 22 da Lei n.2 54/2015, de 22 de junho, as aguas minerais
naturais sdo “as dguas bacteriologicamente proprias, de circulagdo subterrdnea, com particularidades
fisico-quimicas estdveis na origem dentro da gama de flutuagées naturais, de que podem resultar eventuais
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propriedades terapéuticas ou efeitos favordveis a saude”.

A uma agua mineral natural ndo é permitida fazer tratamentos para a tornar bacteriologicamente prdépria
e pode ser desqualificada caso venha a sofrer altera¢des na composicado fisico-quimica, deixando de ter as
caracteristicas necessarias aquando da sua qualificacdo. Esta deve ser utilizada tal como se encontra na
natureza, e como tal, deve ser protegida de interferéncias e contaminacgdes.

A dgua mineral natural denominada Curia (n.2 de cadastro 57/MIN), encontra-se em exploracdo na vertente
de termalismo e é suportada por duas captacées.

A zona alargada do perimetro de prote¢do de uma dgua mineral natural, normalmente, corresponde a zona
de recarga do aquifero hidromineral, devendo ser evitados os riscos de interferéncia ou contaminagao do
recurso hidromineral.

A execucdo do eixo 5, no Trecho Norte, apresenta riscos de interferéncia e contaminacgdo de ordem varia,
como por exemplo:

= Aumento da drea impermeavel de solo, com o correspondente decréscimo da area de infiltracdo de
agua, podendo levar a uma reducdo de disponibilidade da agua no aquifero.

= Criagdo de novos focos de contaminacgdo, quer durante a constru¢do, quer durante a operagao da LAV,
pois ndo podemos deixar de considerar os riscos que, um aumento dos niveis de hidrocarbonetos nas
aguas de escorréncia, podem provocar.

= Grandes movimentacgOes de terras, quer por aterro quer por escavagao que podem originar infiltracdes
indesejadas, com os inerentes riscos associados, e promover altera¢des na percolagdo da agua, o que
pode provocar a contaminag¢do da agua mineral natural da Curia.

= Na execucdo da ponte sobre o Rio da Ponte ao km 219 serdo necessariamente realizadas sondagens de
estudos geotécnicos que podem pdr em comunicagdo aquiferos de diferentes caracteristicas com o
risco significativo de contaminag¢do do aquifero hidromineral da Curia nesta zona de vale.

N3ao foi estudado o impacte que a implementagdo da alternativa 5 no Trecho Norte pode ter sobre as aguas
minerais naturais (que embora sejam de dguas subterraneas, ndo sdo recursos hidricos, mas sim geoldgicos,
com as especificidades acima relatadas), nomeadamente no “ponto 5 — Andlise Ambiental do documento
Tomo 10.01 — Estudo de Impacte Ambiental — Subtomo 10.01.01 — Resumo Nao Técnico”.

Assim, pelos motivos acima explanados, a DSRHG emite parecer desfavoravel ao tragado do Eixo 5 do trecho
Norte deste trogo da LAV.

Recomenda a DGEG, que sejam tomadas as seguintes medidas, no sentido de minimizar quaisquer efeitos
sobre o recurso hidromineral da Cdria:

= Que seja adotado, como tragado final do Trecho Norte, qualquer uma das alternativas, com exclusdo
da Alternativa 5, por esta se situar na zona alargada do perimetro de prote¢do proposto e numa zona
mais sensivel como acima referido.

= Para qualquer uma das restantes alternativas, devem ser tomadas medidas especiais, durante a fase
de construcdo, nomeadamente nas escavacdes que sejam realizadas na area envolvente das Termas da
Curia, devendo ser evitado o uso de explosivos, que podem provocar fracturacao da rocha e, por tal
motivo, aumentar os riscos de contaminacdo do sistema aquifero.

= Que sejam adotadas solugdes especiais nos riscos associados a contaminagdo por fugas ou derrames
de dleos, combustiveis e outras substancias quimicas poluentes, devido a utilizacdo intensa de
maquinas, veiculos e equipamentos na fase de construgao.
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Recursos Geoldgicos — Concessdes Mineiras (Depdsitos Minerais)

Efetuada a sobreposicdo das areas afetas aos depdsitos minerais com direitos atribuidos e tendo presente
os pareceres dos concessionarios, emite parecer desfavoravel nos seguintes moldes, salientando-se que o
Relatdrio Sintese do EIA considera relevante a salvaguarda destas areas de producdo de depdsitos minerais
(caulino):
= Trecho Sul: Eixo 1 e Eixo 2 — parecer desfavoravel na zona de sobreposicdo com a area de concessdo
“" ”
Netos”.

= Trecho Centro: Eixo 3.1 e 3.2 — parecer desfavoravel na zona de sobreposicdo com a drea de concessdo
“Alto da Serra Norte”.

= Trecho Norte: Eixo 5 — parecer desfavoravel na zona de sobreposicdo com a drea de concessdo mineira
“Quintas da Mala”.

Recursos Geoldgicos — Pedreiras (Massas Minerais)

= A existéncia, na zona de Sepins, de uma pedreira, denominada “Barrocos n23” e com n2 6808,
pertencente a empresa Martirio Augusto Silva de Oliveira localizada dentro do corredor da Linha de
Alta Velocidade.

= Uma pedreira licenciada pela Camara Municipal, cuja situacdo deve ser analisada com esta entidade
(ver figura abaixo).

= As distancias destas pedreiras ao tracado em apreciagao, ndo cumprem o estipulado, para as zonas de
defesa a linhas férreas (70 m) contempladas no anexo Il do Decreto-Lei n.2 270/2001 de 6 de outubro,
alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.2 340/2007 de 12 de outubro, pelo que a situagdo deve ser
acautelada.

= Verifica-se ainda que na zona entre a Curia e Ventosa do Bairro, num trogo de cerca 4500 m, o tragado
interseta ainda a area cativa de Agueda/Anadia (Portaria 448/90, DR 137, Série |, 16-06-1990), com a
consequente diminuicdo de drea para a exploracdo do recurso geoldgico, argilas com qualidades
refratarias.

= Na proximidade de Soure, estd localizada uma pedreira denominada “Gesseira S. José do Pinheiro” com
0 n2 392, pertencente a empresa Agrepor Agregados-Extracdo de Inertes, SA (figura abaixo),
devidamente licenciada, pelo que deve, na definicdo do tracado, ser assegurada a zona de expansao de
modo a ndo colocar em causa a atividade econémica.

= Na imediacdo da zona de Cegonheira/Coimbra esta localizada uma pedreira denominada “S. Pedro”,
pertencente a empresa Lagoasol — Extracdo e Comercializagdo de Produtos Ceramicos, S.A., estando
em fase de recuperacao de acordo com o PARP aprovado e a garantir as condi¢cdes de seguranca do
local para terceiros e ambiente, nos termos conjugados da alinea c) do n21 do artigo 492 e da alinea b)
do n21 e n? 3 do artigo 382 do DL n.2 270/2001 de 6/10 na sua atual redacdo.

Refere que devem salvaguardar-se as situagdes acima referidas em termos de direito e expectativas para
as exploracoes (pedreiras) existentes, bem como a salvaguarda no trogo inserido na area cativa, para efeito
de viabilidade futura para exploracdo das argilas refratarias, dados os condicionamentos ja existentes.

A DGEG emite parecer desfavoravel quanto ao Trecho Sul (tracado dos eixos 1 e 2), ao Trecho Centro
(tracado dos eixos 3.1 e 3.2) e trecho norte (tracado do eixo 5).

E-REDES - Distribuicao de Eletricidade, S.A.
Refere que o projeto tem na sua vizinhanga, ou interfere com infraestruturas elétricas de Alta Tensdo,
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Média Tensdo, Baixa Tensdo e lluminagdo publica, integradas na Rede Elétrica de Servigco Publico (RESP) e
concessionada a E-REDES. Na area do projeto encontra-se estabelecida a subestagdo da rede de distribuicdo
“SE 60/15 kV Relvinha”.

Em Alta Tensdo a 60 kV a drea do EIA é atravessada por tracados aéreos e subterraneos de diversas linhas
da RESP (verificando-se também o atravessamento por tragados de linhas de servigo particular).

A drea é atravessada pelos tracados aéreos e subterraneos de diversas Linhas de Média Tensdo a 30 e 15
kV, constituindo a ligacdo a partir de subesta¢cdes da RESP a postos de transformacdo MT/BT, tanto de
distribuicdo de servico publico, como de servico particular.

Encontram-se ainda estabelecidas redes de Baixa Tensdao e lluminag¢do Publica (ligadas a postos de
transformacdo MT/BT de distribuicdo de servigo publico).

Todas as intervencGes no ambito projeto ficam obrigadas a respeitar as serviddées administrativas
constituidas, com a inerente limitacdo do uso do solo sob as infraestruturas da RESP, decorrente, da
necessidade do estrito cumprimento das condi¢Ges regulamentares expressas no Regulamento de
Seguranca de Linhas Elétricas de Alta Tensdo (RSLEAT) aprovado pelo Decreto Regulamentar n.2 1/92 de 18
de fevereiro e no Regulamento de Seguranca de Redes de Distribuicdo de Energia Elétrica em Baixa Tensdo
(RSRDEEBT) aprovado pelo Decreto Regulamentar n.2 90/84 de 26 de dezembro, bem como das normas e
recomendacdes da DGEG e da E-REDES em matéria técnica.

Informa que, por efeito das servidGes administrativas associadas as infraestruturas da RESP, os
proprietarios ou locatarios dos terrenos, ficam obrigados a: (i) permitir a entrada nas suas propriedades das
pessoas encarregadas de estudos, construcdo, manutencdo, reparagdo ou vigilancia dessas infraestruturas,
bem como a permitir a ocupacdo das suas propriedades enquanto durarem os correspondentes trabalhos,
em regime de acesso de 24 horas; (ii) ndo efetuar nenhuns trabalhos e sondagens, na vizinhanga das
referidas infraestruturas sem o prévio contacto e obtencdo de autorizacdo por parte da E-REDES; (iii)
assegurar o acesso aos apoios das linhas, por corredores vidrios de 6 m de largura minima e pendente
maxima de 10%, o mais curtos possivel e sem curvas acentuadas, permitindo a circulacdo de meios ligeiros
e pesados como camido com grua; (iv) assegurar na envolvente dos apoios das linhas, uma drea minima de
intervencdo de 15 m x 15 m; (v) ndo consentir, nem conservar neles, plantacdes que possam prejudicar
essas infraestruturas na sua exploragdo.

Alertam, ainda, para a necessidade de serem tomadas todas as precaucgdes, sobretudo durante o decorrer
de trabalhos, de modo a impedir a aproximacdo de pessoas, materiais e equipamentos, a distancias
inferiores aos valores dos afastamentos minimos expressos nos referidos Regulamentos de Segurancga,
sendo o promotor e a entidade executante considerados responsaveis, civil e criminalmente, por quaisquer
prejuizos ou acidentes que venham a verificar-se como resultado do incumprimento das distancias de
seguranca regulamentares.

Uma vez garantida a observancia das condicionantes e precaugdes acima descritas, em prol da garantia da
seguranca de pessoas e bens, bem como o respeito das obrigacdes inerentes as serviddes administrativas
existentes, o referido projeto merece parecer favoravel.

Instituto de Mobilidade e dos Transportes, I.P. (IMT)
Tendo em consideracdao os potenciais impactes do estudo agora em avaliagdo na autoestrada Al,
concessionada a Brisa, foi solicitado pelo IMT, o parecer a concessionaria. Deste modo, no que a via

concessionada a Brisa diz respeito, o IMT, I.P., subscreve o parecer emitido pela Brisa, reforcando que, na
fase da elaboragao do projeto de execugao, deve, para a autoestrada Al, ser tomado em consideragao:

I REPH BLI CA Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal
PORTUGUESA Ap. 7585 - 2611-10124 Amadora
AMBIENTE telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74

E ACAO CLIMATICA email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt 37




(Sl _
agéncia portuguesa
. . do

= O estabelecido no Estatuto das Estradas da Rede Rodoviaria Nacional, aprovados em anexo a Lei n.2
34/2015, de 27 de abril, quanto ao respeito das zonas de serviddo daquelas vias.

= A regulamentacdo de seguranca das instalaces elétricas (Decreto Regulamentar n® 1/92, de 18 de

fevereiro), no que se refere as travessias aéreas de autoestradas por condutores e distancias dos
respetivos apoios a zona da estrada.

=  As distancias necessarias aos eventuais futuros alargamentos nas autoestradas da rede da Brisa.
= Evitar as propostas de pilares implantados no separador central da autoestrada Al.

= Os projetos das infraestruturas que interfiram com a “zona da estrada” da autoestrada Al devem, apds
a sua elaboracao, ser remetidos e analisados pela Brisa.

Uma vez que a entidade responsavel pela realizagdo do estudo prévio do Lote B — Trogo Soure/Aveiro (0id)
é a IP, S.A,, admitiu-se, que esta ja tera tido em consideracdo o estabelecido no Estatuto das Estradas da
Rede Rodoviaria Nacional, aprovados em anexo a Lei n.2 34/2015, de 27 de abril, bem como a minimizag¢do
das interferéncias e das eventuais afeta¢des sobre o normal funcionamento das vias da Rede Rodovidria
Nacional sob a sua propria jurisdicao.

Turismo de Portugal

Apresenta o enquadramento da oferta de alojamento turistico na proximidade do projeto, por Trecho,
tendo por base a georreferenciacdo das diversas alternativas de tracado e da respetiva area de estudo
(buffer de 500 m) constante do PARTICIPA e transposta para o SIGTUR — Sistema de Informacdo Geografica
do Turismo (https://sigtur.turismodeportugal.pt).

No Trecho Sul verificou-se a existéncia de 2 AL (total de 16 utentes), nos concelhos de Pombal e Soure, no
buffer de 500 m centrados no eixo do tracado do Eixo 1, e na solugdo prevista que tem inicio a poente do
aglomerado de Almagreira. O Eixo 2 com inicio a nascente de Almagreira ndo afeta alojamento turistico
identificado no SIGTUR.

No Trecho Centro o referido buffer de 500 m abrange 11 AL (total de 63 utentes) e um projeto de um Hotel
de 4* (240 camas/utentes) apreciado favoravelmente, em 2017, pelo TdP, no perimetro urbano de
Coimbra. Os Eixos 3.1, Eixo 3.2 e a interligagdo 3.1-3.2, alternativos, apenas abrangem 3 AL com total de 17
utentes (1 no concelho de Condeixa a Nova e 2 no concelho de Coimbra), verificando-se que sera a
quadruplicacdo da Linha do Norte, comum a todas as alternativas, que abrangerd a restante oferta de
alojamento turistico existente e perspetivada identificada no SIGTUR (8 AL com total de 46 utentes e um
ET apreciado favoravelmente com 240 camas/utentes), toda localizada no concelho de Coimbra.

No Trecho Norte o buffer de 500 m da area de estudo abrange 1 ET no concelho da Anadia (Agroturismo
com 14 camas/utentes), a cerca de 415 m do eixo da LAV, nas alternativas de tracado 1, 3 e 5, abrange 1 AL
(18 utentes) no concelho da Anadia nos tracados 2 e 4, e abrange 1 AL (8 utentes), a cerca de 340 m do eixo
da LAV (o mais proximo), no concelho da Oliveira do Bairro nos tragados 3 e 4. Verifica-se, considerando a
oferta de alojamento na envolvente até 1000 m do eixo dos tragados alternativos (mas fora do buffer), a
seguinte proximidade:

= Alternativa 1 —1 TER (Coimbra) e 3 AL (Anadia).
= Alternativa 2 -1 TER (Coimbra) e 1 AL (Anadia).
= Alternativa 3 — 1 TER (Coimbra) e 3 AL (Anadia).
= Alternativa 4 — 1 TER (Coimbra) e 1 AL (Anadia).
= Alternativa5—1TER e 2 EH (Coimbra e Mealhada) e 8 AL (Mealhada e Anadia).
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Referem-se os beneficios da LAV e relativamente aos impactes negativos refere-se que estes sdo
expectaveis essencialmente durante a fase de construcdo e na parte do troco com maior densidade de
ocupacdo humana (Coimbra) estando associados a ocupacdo do solo pela implantacdo da linha férrea,
efeito de barreira e afeta¢do da envolvente em termos de perturba¢do do ambiente socioecondmico, da
qualidade de vida e do enquadramento visual na paisagem.

Analisando comparativamente os 10 corredores alternativos distribuidos pelos 3 trechos previstos no
estudo, do ponto de vista do turismo, nomeadamente considerando a informacao disponivel neste Instituto
sobre a atual oferta turistica e os descritores com maior relevancia (paisagem e patrimdnio) por se
relacionarem com ativos diferenciadores do territdrio, verifica-se que:

= No Trecho Sul a Alternativa 2 é a mais favoravel (sobretudo se tiver inicio a nascente de Almagreira)
tendo também menor afetagdo do patrimdnio (hnomeadamente as quintas histdricas) e da paisagem;

= No Trecho Centro ndo ha diferenca significativa nas op¢des consideradas atendendo a que a maior
afetacdo da oferta de alojamento turistico resulta da quadruplicacdo da Linha do Norte, contudo
considera-se mais favoravel a Alternativa 1 face a menor afetacdo do patriménio (nomeadamente as
quintas histdricas) e da paisagem.

= No Trecho Norte a Alternativa 2 é a mais favoravel por ser a que afeta menor nimero de
estabelecimentos de alojamento turistico, considerando o buffer (apenas 1 AL) e a sua envolvente
proxima (1 TER e 1 AL com total de 21 camas/utentes), seguida da alternativa 1. A mais desvantajosa é
a alternativa 5 do Trecho Norte face ao comparativamente elevado nimero de ET e AL na envolvente
até 1000 m do eixo da LAV.

Considera nada haver a opor a combinacdo de tracado, indicada no EIA como solugdo ambientalmente mais
favoravel, nos Trechos Sul e Centro, visto coincidir com as alternativas de tragado mais favoraveis do ponto
de vista do turismo, contudo, no Trecho Norte, a alternativa mais vantajosa em termos turisticos é a 2, que
é apenas a segunda mais favordvel ambientalmente. A alternativa 1, considerada ambientalmente mais
vantajosa no Trecho Norte, afeta mais 1 ET e 1 AL (com total de mais 9 camas) do que a alternativa 2 e tera
maior impacte na regido vitivinicola da Bairrada.

Concorda globalmente com as medidas de minimizacdo propostas nas fases de construcao e de exploracao,
destacando o desenvolvimento de um projeto de minimiza¢do dos niveis de ruido e de vibragGes (cuja
eficacia serd regularmente monitorizada), e a implementac¢do de um Projeto de Integracdo Paisagistica de
modo a reconstituir o valor ecoldgico e cénico da paisagem degradada e criando cortinas arbustivas com
espécies da flora local para dissimulacgdo da linha junto a areas urbanas e edificacGes.

Deve incluir-se nas medidas de minimiza¢do da Fase de Construcdo referentes a localizagdo preferencial do
estaleiro que deve ter em conta, o facto de nao se situar na proximidade de Empreendimentos Turisticos
existentes ou previstos, devendo obter-se para o efeito, junto das diversas autarquias, eventual informacao
adicional sobre oferta perspetivada de alojamento turistico ou de interesse para o turismo.

Redes Energéticas Nacionais SGPS, S.A. (REN)
Rede Nacional de Transporte de Gas (RNTG)

A RNTG é constituida pelas redes de gasodutos de alta pressao (com pressGes de servigo superiores a 20
bar) e pelas esta¢Bes de superficie com fung¢bes de seccionamento, de derivagdo e/ou de reducdo de
pressao e medicdo de gas para ligacdo as redes de distribuicao.

Ao longo de toda a extensdo da RNTG encontra-se constituida, ao abrigo do Decreto-lei n.2 11/94, de 13 de
janeiro, uma faixa de servidao de gas com 20 m de largura centrada no eixo longitudinal do gasoduto. No
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interior da referida faixa, o uso do solo tem as seguintes restricoes:

=  Proibi¢do de arar ou cavar a mais de 0,50 m de profundidade a menos de 2 m do eixo longitudinal do
gasoduto.

=  Proibicdo de plantacdo de arvores ou arbustos a menos de 5 m do eixo longitudinal do gasoduto.

=  Proibi¢do de qualquer tipo de constru¢do, mesmo provisdria, a menos de 10 m do eixo longitudinal do
gasoduto.

Na instalacdo de infraestruturas elétricas que incluam cruzamentos ou paralelismos com gasodutos
integrados na RNTG, devem ser avaliados e quantificados os niveis de interferéncia eletromagnética
causados pelo funcionamento daquelas infraestruturas com a RNTG.

A interferéncia eletromagnética com o gasoduto, quando ndo devidamente tratada, pode colocar em risco
a seguranca de pessoas, causar danos estruturais irreversiveis e potenciar a aceleragdo do processo de
corrosdo do préprio gasoduto.

Os niveis de interferéncia devem ser calculados conforme definido na Especificacdo Técnica “ET-ESTUDOS
CEM-G001”, carecendo de aprovacdo pela REN, tendo em consideracdo as especificagcdes técnicas do
gasoduto, as normas técnicas e demais regulamentag¢des em vigor.

Por outro lado, o art.2 212 da Portaria n.2 142/2011 de 6 abril (a qual aprova o Regulamento da Rede
Nacional de Transporte de Gas — RNTG) estabelece as condi¢Ges de atravessamento de gasodutos por vias
férreas, as quais devem ser totalmente cumpridas por este projeto.

Rede Nacional de Transporte de Eletricidade (RNT)

A RNT é constituida pelas linhas e subesta¢des de tensdo superior a 110 kV, as interligacGes, as instalagdes
para operacao da Rede e a Rede de Telecomunica¢des de Seguranca.

A constituicdo das serviddes destas infraestruturas decorre do Regulamento de Licencgas para Instala¢des
Elétricas aprovado pelo Decreto-lei n.2 26852, de 30 de julho de 1936, com a redacdo do Decreto-Lei n.2
101/2007, de 2 abril.

A serviddo de passagem associada as linhas da RNT consiste na reserva de espag¢o necessario a manutengao
das distancias de seguranca aos diversos tipos de obstaculos (por exemplo, edificios, solos, estradas,
arvores).

Considerando os condutores das linhas elétricas aéreas nas condi¢des definidas pelo “Regulamento de
Seguranca de Linhas Aéreas de Alta Tensdo” (RSLEAT), aprovado pelo Decreto Regulamentar n.2 1/1992, de
18 fevereiro, no Capitulo lll (Condutores e cabos de guarda para linhas aéreas), artigos 26.2 a 33.2 e no
Capitulo VIII (Travessias e cruzamentos nas linhas aéreas), artigos 85.2 a 126.9, sdo definidas as distancias
de seguranca a estabelecer.

Esta também legislada uma zona de protecdo da linha com uma largura maxima de 45 m, conforme definido
no ponto 3-c do art.2 28.2 do RSLEAT, aprovado pelo Decreto Regulamentar n.2 1/1992, de 18 fevereiro, na
qual algumas atividades sdo condicionadas ou sujeitas a autorizacdo prévia.

Condicionantes impostas pelas servidoes da RNTG e RNT

Essencialmente, as alternativas de corredores da Linha Ferrovidria de Alta Velocidade (LFAV) cruzam
diversas servidoes da RNTG e RNT, designadamente:

= Gasoduto Leiria-Braga L03000.
=  Gasoduto Coimbra-Viseu L11001.
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Gasoduto Bidoeira-Ameal L02500.
Gasoduto Ramal de Montemor L02006.
Linha Feira-Lavos, a 400 kV.

Linha Batalha-Paraimo, a 400 kV.

Linha Lavos-Paraimo, a 400 kV.

Linha Pereiros-Rio Maior, a 220 kV.
Linha Estarreja-Mourisca, a 220 kV.

As varias alternativas de tragados, também se devolvem na proximidade da subesta¢do de Paraimo, parte
integrante da RNT, o que pode ser limitativo para o estabelecimento de novas linhas de muito alta tensdo
(LMAT).

Com o estabelecimento destes novos corredores ferroviarios, pode ser necessario altear as LMAT para dar
cumprimento as distancias de segurancga estabelecidas no RSLEAT. Chama-se a atengao para o facto de ndo
haver qualquer possibilidade de efetuar reposicionamento e/ou ajuste nas subestacdes da RNT.

Nestas condi¢bes, devem ser respeitadas as seguintes condi¢des para o cruzamento das servidoes da RNTG
e RNT:

Nos termos do Decreto-lei n.2 11/94, de 13 de janeiro, sdo proibidos quaisquer tipos de construgdes,
mesmo provisdrias, a menos de 10 m do eixo longitudinal dos gasodutos.

Qualquer cruzamento com um gasoduto deve ter em consideracdo o estabelecido na Portaria n.2
142/2011, de 6 abril (nomeadamente o definido no art.2 21.2 no que respeita a cruzamentos com vias
férreas), devendo ser enviado a REN-G o respetivo projeto de execucdo para validagdo previamente ao
seu licenciamento.

Deve ser realizado um estudo de compatibilizacao deste projeto com as infraestruturas da RNTG, tendo
por base o definido na Especificacdo Técnica ET-ESTUDOS CEM-G001 - “Compatibilidade
Eletromagnética entre Infraestruturas Elétricas e Gasodutos”, em anexo, o qual deve ser aprovado pela
REN-G antes do seu licenciamento.

Previamente ao seu licenciamento, nas zonas de cruzamento deste projeto com as servidées da RNTG
e RNT, o respetivo projeto de execucdo dever ser enviado a REN-G e REN-E para confirmacdo do
cumprimento da legislagdo em vigor, nomeadamente em termos de prote¢dao mecanica dos gasodutos
e distancias de seguranca as infraestruturas da RNT.

Qualquer trabalho a realizar nas serviddes das infraestruturas da RNTG/RNT deve ser acompanhado
por técnicos da REN-G/REN-E para garantia das condi¢cdes de seguranca, quer da instalacdo, quer dos
trabalhos a realizar pelo Promotor. Para esse efeito, a REN-G/REN-E deve ser informada da sua
ocorréncia com pelo menos 15 dias Uteis de antecedéncia.

Como conclusao, desde que sejam garantidas as condi¢cdes acima expostas, ndo existem quaisquer outras
objecbes a implementacdo deste projeto com afetagdo das faixas de serviddo das infraestruturas integradas
na RNTG/RNT.

Sintese do resultado da consulta publica e sua considera¢ao na decisao

I REPH BLI CA Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal
PORTUGUESA Ap. 7585 - 2611-10124 Amadora
AMBIENTE telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74

E ACAO CLIMATICA email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt 4“1




oo |
agéncia portuguesa
. . do

Em cumprimento do disposto no artigo 15.2 do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua atual
redacdo, foi promovido um periodo de 30 dias Uteis para Consulta Publica que decorreu de 19 de junho a
28 de julho de 2023.

Durante este periodo foram recebidas 997 exposicdes a seguir listadas, em conformidade com a sua
proveniéncia:

Entidades da Administra¢ao Central:

= Direc¢do-Geral do Territorio.

Entidades da Administragao Local:

= Camara Municipal de Oliveira do Bairro.
= Camara Municipal de Coimbra.

= Camara Municipal de Pombal.

= Camara Municipal de Mealhada.

= Camara Municipal de Cantanhede.

= Camara Municipal de Soure.

= Camara Municipal de Anadia.

Os pareceres das Cdmaras Municipais, uma vez que foram solicitados como pareceres externos, foram
incluidos na Sintese dos pareceres apresentados pelas entidades consultadas.

= Unido das Freguesias de Taveiro, Ameal e Arzila (Coimbra).

= Unido das Freguesias de Amoreira da Gandara, Paredes do Bairro e Ancas (Anadia).
= Junta de Freguesia de Ega (Condeixa-a-Nova).

= Junta de Freguesia de Almagreira (Pombal).

= Junta de freguesia de Murtede (Cantanhede).

= Junta de freguesia de Ourenta (Cantanhede).

= Junta de Freguesia de Soure (Soure).

= Unido das Freguesias de Bustos, Troviscal e Mamarrosa (Oliveira do Bairro).
= Junta de Freguesia de Oia (Oliveira do Bairro).

= Junta de Freguesia de Oliveira do Bairro (Oliveira do Bairro).

= Junta de Freguesia de Casal de Comba (Mealhada).

= Junta de Freguesia de Anobra (Condeixa-a-Nova).

Organizag6es ndo-governamentais de Ambiente / Defesa do Ambiente:

=  GEOTA.

= ZERO Associacdo Sistema Terrestre Sustentdvel.

= AssociacOes e outros Movimentos da Sociedade Civil:

=  Grupo Municipal Juntos pelo Concelho da Mealhada.

Partidos Politicos:

= Partido Socialista de Anadia.

Entidades:
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=  Escola Superior Agraria do Instituto Politécnico de Coimbra.

= Sogrape Vinhos, SA.

= Comissdo Vitivinicola da Bairrada.

= Anadiagro, Lda.

=  Margab — Consultores, Lda.

=  Top Rural — Imobiliaria, Lda.

= Grupo Lusiaves, SGPS, SA.

Outros / Cidad3os:

Cerca de 966 exposicdes, dos quais:

= 1 Abaixo-assinado contra o Eixo 5 (Junta de Freguesia de Casal Comba) com cerca de 569 subscritores.
= 1 Abaixo-assinado “Por uma alternativa de ligacdo ente a LAV e a LN em Coimbra” com 232 subscritores.

= 1 Abaixo-assinado “Por um tracado de AV que proteja a Quinta das Cunhas e povoacgdes circundantes”
com 602 subscritores.

= 1 Abaixo-assinado da Junta de Freguesia de Anobra contra os eixos 3.1, 3.2, e ligacdo 3.1 e 3.2 com 681
subscritores.

Estas exposicdes constam do Relatdrio da Consulta Publica, sintetizando-se de seguida os seus aspetos mais
relevantes.

Sintese do resultado da consulta publica

Da consulta publica resulta forte contestacdo a implantacdo das solugdes do projeto, com excecao de raras
exposicoes que sdo favordveis a construcdo do projeto da forma como é apresentado, a esmagadora
maioria das exposi¢cGes sdo contrdrias a sua execugao.

A grande maioria das exposicdes considera as solu¢Ges de projeto apresentadas, como mas solugdes. Esta
posicdo é, transversalmente, defendida por cidaddos, associagcdes e outros representantes da sociedade
civil e autarquias, que manifestam grandes reservas quanto ao projeto pelos impactes significativos
negativos, ndo minimizaveis nos sistemas ecoldgicos, ambiente sonoro e vibra¢des, saude humana,
ordenamento do territdrio, mas sobretudo no edificado, nomeadamente residéncias.

Muitas exposicdes questionam a importancia e necessidade do projeto, pondo em causa a sua viabilidade
econdmica e os estudos de procura para esta infraestrutura.

Referem que ndo ha justificagdo para um investimento tdo grande que em nada vai beneficiar uma grande
parte da populacdo. A questdo relativa ao uso da bitola ibérica e a interconetividade com o sistema
ferroviario espanhol e restante da Europa é também referida. Salientam que o investimento deveria ser
direcionado para a melhoria da Linha do Norte e de toda a malha ferroviaria existente. Muitos sugerem a
opcao pela Alternativa Zero, ou seja, pela ndo execucdo do projeto, que consideram que se afigura mais
sensata e técnica, econdmica e socialmente ajustada.

Os impactes ao nivel das populaces atravessadas quer em termos de edificado afetado, mas também ao
nivel do ruido, vibragcbes, patrimodnio, relacdes de comunidade e de vizinhanga, qualidade de vida,
fragmentacdao de propriedade e impactes cumulativos com outras grandes infraestruturas lineares
(autoestradas, estradas, gasoduto, etc.) sdo seguramente os mais referidos.
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A afetacdo direta de habitagGes é porventura a questdo mais salientada nas exposi¢Ges, assim como a
afetacdo indireta de habitacdes devido ao ruido, vibragdes, perda de qualidade de vida e do valor da
propriedade.

De referir a preocupag¢do com o valor das indemniza¢gGes as quais para serem justas terdo que
necessariamente refletir a realidade atual do mercado imobilidrio (elevados valores dos iméveis e a falta
de imdveis a precos acessiveis). E quase sempre referida a falta de alternativas disponiveis para alterar o
local de residéncia ou de exploragdes agricolas.

Também o atravessamento de freguesias, com a fragmentacdo do territorio e afetacdo de zonas
urbanas/urbanizaveis sdo questdes bastante referidas.

No que respeita ao meio biofisico, é ressaltada a afetagdo da Mata do Choupal em Coimbra, Paul de Sao
Jodo do Campo em Coimbra e Lagoa do Paul, em Ancas, sendo também bastante referida a afetacao da
zona Demarcada dos Vinhos da Bairrada.

Propdem-se outras solugdes para a LAV, consideradas com menos impactes ambientais mas que ndo foram
estudadas nem se encontram em avaliagdo neste procedimento de AlA.

E certo que ha areas de afetacdo pelas diversas solucdes de projeto que sdo mais contestadas, face aos
impactes no territério, nomeadamente: Ponte do Mondego, com o atravessamento da Mata do Choupal;
atravessamento de Casal do Justo; Quintas das Cunhas; afetacdo de Adémia de Baixo; Afetacdo da Zona
Demarcada da Bairrada; Barcouco (Mealhada); Freguesia de Sdo Jodo de Frades; Freguesia de Casal de
Comba; Freguesia de Anobra entre outras. SituacGes refletidas nos abaixo assinados e nas inimeras
exposicoes recebidas. Importa também referir as muitas dezenas de exposi¢cdes modelos contra o projeto
recebidas do concelho de Anadia.

De mencionar a afetacdo de uma exploragdo avicola e parque fotovoltaico, por uma Alternativa do trecho
Sul.

Consideragao dos resultados da Consulta Publica na decisao

Relativamente as preocupacbes expressas nas exposicGes recebidas em sede de consulta publica,
considera-se de referir o seguinte:

Quanto aos aspetos suscitados relativos as op¢des bitola ibérica e europeia, considera-se que a opc¢do pela
bitola ibérica consiste uma op¢do estratégica nacional que nao foi objeto de avaliagao, considerando-se
contudo de salientar o referido pelo proponente neste contexto, designadamente:

e O ponto de partida para este projeto assenta ndo sé na reformulacdo dos estudos anteriormente
desenvolvidos, que resultou do facto da DIA emitida em 2010 ter caducado, mas também das
alteracgOes verificadas nos pressupostos do projeto e nas dindmicas territoriais da fachada atlantica
que, entretanto, foram ocorrendo.

e Das altera¢des aos pressupostos do projeto salienta o desenvolvimento atual da rede de Alta
Velocidade em bitola ibérica totalmente articulada com o sistema ferrovidario existente,
contrariamente ao anterior projeto em que a Linha de Alta Velocidade era um sistema totalmente
segregado e independente, permitindo uma estreita relacdo com a Linha do Norte, com a qual
estabelece ligacdes diretas, nomeadamente, partilhando o servico Alta Velocidade nas estacdes
ferrovidrias existentes e para tal programadas. Considera, assim, tendo em vista os objetivos
referidos de melhoria da qualidade dos servigos de longo curso e de libertagao da capacidade da
Linha do Norte, que esta fica mais direcionada para trafego suburbano e de mercadorias, embora
tenha capacidade sobrante para oferecer servicos Intercidades, nomeadamente os de médio curso.
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Grande parte das participagdes evidenciaram impactes no patriménio construido, edificios particulares e
de empresas. Uns porque vao ser demolidos e outros porque vao ser sujeitos a uma servidao de utilidade
publica, mas todos eles se consideram prejudicados pela desvalorizagdo da sua propriedade. Foram
identificados impactes no modo de vida das familias e comunidades porque vao ficar separadas. Foram
também identificados impactes no patriménio natural na perspetiva do usufruto, no modo de vida, no
turismo. Foram ainda apresentadas algumas alternativas de tracados que, como nao foram estudadas, nao
foram objeto de anlise.

As preocupacBes em termos de afetagbes de habitagdes/nucleos habitacionais foram consideradas no
ambito de um pacote de Medidas de Compensac¢do dos impactes que ndo serd possivel minimizar pelo que
terdo que a nivel socioecondmico ser compensados.

No que respeita restantes impactes ambientais associados as diferentes alternativas, foi acautelada a
respetiva ponderacdo designadamente no que respeita a selecdo da alternativa menos impactante,
designadamente em termos socioecondmicos, e em particular, as afetacGes diretas de habitagdes.

Relativamente a afetacdo da regido demarcada da Bairrada de salientar que cerca de metade do tracado
afeta esta regido pelas varias alternativas em avaliacdo. Desta forma releva a importancia de o projeto
incluir solugdes para minimizacdo da referida afetacao.

De acrescentar a necessidade de na zona da quadruplicacdo da Linha do Norte se desenvolver o projeto em
articulagdo com a Escola Superior Agraria do Politécnico de Coimbra, de forma a minimizar entre outros o
efeito barreira na referida instituicao.

Da analise as referidas exposicOes, verifica-se que a maioria das preocupacdes expressas coincide com as
principais tematicas abordadas e ponderadas na avaliacdo encontrando, na sua generalidade, reflexo no
conjunto de condi¢cdes preconizadas na presente decisao.

Informacao das entidades competentes sobre a conformidade do projeto com os instrumentos de
gestao territorial, as servidoes e restricoes de utilidade publica e de outros instrumentos relevantes
entidades legalmente

Os Instrumentos de Gestdo Territorial de ambito municipal aplicaveis a pretensdo, no que se refere aos
trechos em analise, sdo os Planos Diretores Municipais (PDM) de Aveiro, Oliveira do Bairro, Anadia,
Cantanhede, Mealhada, Coimbra, Condeixa-a-Nova, Soure e Pombal, e ainda o Plano de Pormenor da Zona
Desportiva de Taveiro (no concelho de Coimbra).

Relativamente a compatibilidade com os IGT é de assinalar que a linha ferrovidria em causa constitui uma
infraestrutura territorial que, nos termos do artigo 14.2 do Decreto-Regulamentar n.2 15/2015, de 19 de
agosto, é identificada nos IGT como “espago-canal”, espacos estes que devem ser qualificados nas diversas
categorias de solo rustico e de solo urbano, ndo constituindo uma categoria de solo auténoma.

No que se refere ao PDM de Aveiro, refere o artigo 29.2 que constituem o Sistema de Mobilidade, para
além das Redes Ferroviaria e Rodoviaria existentes, também as que venham a ser criadas para a melhoria
do sistema e do servigo prestado.

Refere ainda a alinea g) do seu artigo 49.2 (critérios gerais das disposi¢Ges comuns do solo rustico), que
podem ser admitidas “Infraestruturas territoriais, designadamente nos dominios dos transportes, do
abastecimento de dgua, do saneamento, da energia e das comunicag¢bes, bem como, infraestruturas vidrias,
ciclovias, percursos pedestres e obras hidrdulicas, e outras equivalentes, incluindo a edificagdo necessdria
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ao funcionamento das mesmas”, desde que ndo criem quaisquer condi¢Ges de incompatibilidade definidas
no seu artigo 40.2.

Relativamente ao PDM de Oliveira do Bairro, o seu regulamento nao se refere especificamente a construcdo
de novas infraestruturas territoriais. Contudo as infraestruturas territoriais tém enquadramento no seu
artigo 92.°.

No que se refere ao PDM de Anadia, refere o artigo 2.2 do seu regulamento (objetivos e estratégias) que o
PDM tem como objetivo, entre outros, “Proceder a reestruturacdo da Rede Vidria, PRN 2000 ou
subsequente e considerar o tracado de novas infraestruturas vidrias, nomeadamente de novas variantes,

na defini¢cdo de uma proposta de ordenamento”.

O seu regulamento nao refere especificamente a construcdo de novas infraestruturas territoriais, mas ndo
as interdita.

Em relacdo ao PDM da Mealhada, o seu regulamento refere, nos seus artigos 12.2 (solo rural) e 36.2 (solo
urbano) que, sem prejuizo de legislagdo especifica aplicavel, é permitida a implantacdo de infraestruturas
territoriais, bem como outras de apoio a edificagdes e atividades instaladas.

No que se refere ao PDM de Cantanhede, o seu regulamento nao refere especificamente a construcao de
novas infraestruturas territoriais, mas nao as interdita.

No que se refere ao PDM de Coimbra, refere o n.2 1 do artigo 32.2 do seu regulamento que “A implantagdo
ou instalagdo de infraestruturas, nomeadamente do dominio dos transportes, ... podem ser viabilizadas em
qualquer drea ou local do territério municipal, desde que a Cdmara Municipal reconheca que tal ndo
acarreta prejuizos inaceitdveis para o ordenamento e desenvolvimento local, apds ponderagdo dos seus
eventuais efeitos negativos nos usos dominantes e na qualidade ambiental, paisagistica e funcional das
dreas afetadas.”

Assim, o projeto apresentard conformidade com o PDM de Coimbra “... desde que a Cdmara Municipal
reconhega que tal nGo acarreta prejuizos inaceitdveis para o ordenamento e desenvolvimento local, apds
ponderacdo dos seus eventuais efeitos negativos nos usos dominantes e na qualidade ambiental,
paisagistica e funcional das dreas afetadas”.

Em relacdo ao Plano de Pormenor (PP) da Zona Desportiva de Taveiro, o seu regulamento ndo refere
especificamente a construcao de novas infraestruturas territoriais, sendo que a implanta¢do da LAV nao
inviabiliza o Plano, mas implicard a sua alteragdo, caso seja escolhida uma das duas alternativas: Alternativa
1 (Eixo 3.1); ou a Alternativa 3 (Eixo 3.2 + Interligacdo 3.2-3.1 + Eixo 3.1).

Em relacdo ao PDM de Condeixa-a-Nova, o seu regulamento e a Planta de Ordenamento contemplam um
corredor com o tracado preliminar da ligacdo ferroviaria de alta velocidade (artigo 73.2 - identificacdo e
regime especifico da rede ferroviaria). Porém, as solucdes agora em estudo localizam-se a poente das
estudadas em 2009, numa zona com menos ocupac¢ao urbana, pelo que o corredor com o tracado
preliminar representado na Planta de Ordenamento do PDM de Condeixa-a-Nova, ndo corresponde aos
tracados dos eixos em estudo.

No que se refere ao PDM de Soure, o seu regulamento n3do refere especificamente a construgao de novas
infraestruturas territoriais, mas ndo as interdita.

No que se refere ao PDM de Pombal, o seu regulamento nao refere especificamente a construcdo de novas
infraestruturas territoriais, sendo que a implantacdao da LAV pode implicar a alteracao na classificacao e
qualificacdo dos espacos afetados.

Assim, pode concluir-se que as disposi¢cdes dos referidos PDM ndo obstam a implementacdo do projeto,
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desde que, no caso de Coimbra seja obtida a pronuncia favoravel da Camara Municipal, decorrente das
disposi¢des do artigo 32.2 do regulamento do Plano Diretor Municipal.

De salientar que a Camara Municipal de Coimbra no parecer emitido sobre este projeto refere sobre o PP
da Zona Desportiva de Taveiro, o seguinte: O tra¢ado do eixo 3.1 colide com o limite sudeste do Plano de
Pormenor da Zona Desportiva de Taveiro, em zona onde estd prevista implantagdo de edificagéo urbana e
verde de valorizagdo urbana. Apesar desse atravessamento ser efetuado em viaduto, o que garante uma
boa permeabilidade transversal ao nivel do territdrio, a obra de arte ndo deixa de ser um elemento intrusivo
em termos formais e visuais.

De salientar, também, que o proponente estabeleceu um protocolo com a Camara Municipal de Coimbra
para desenvolver um Plano de Pormenor da Estacao de Coimbra, com o objetivo de requalificacdo urbana
do nucleo e do espaco envolvente a zona do Loreto, designadamente a melhoria das questdes urbanisticas
e infraestruturais na envolvente da Estacdo de Coimbra B, restruturando a estrutura verde, o trafego
rodoviario e a habitac¢do.

N3o obstante, os PDM dos 9 concelhos atravessados pelo Lote B devem ser alterados para efeito da
delimita¢do da nova categoria de espaco canal decorrente da construcao da linha de alta velocidade.

No respeitante ao Ordenamento do Territério, a implantacdo da LAV implicara, ao nivel dos PDM, uma
alteracdo na classificacdo e qualificagdo dos espacos afetados, bem como na respetiva configuragao,
regulacdo e gestao, tendo em conta, também, o efeito de seccionamento do territdrio, ainda que mitigado
por viadutos, pontes e restabelecimentos.

Quanto as servidGes e restricdes de utilidade publica, salienta-se a afetacdo de areas pertencentes a
Reserva Ecoldgica Nacional (REN), as quais abrangem as seguintes tipologias: cursos de dgua e respetivos
leitos e margens; lagoas e lagos e respetivos leitos, margens e faixas de protecdo; areas estratégicas de
infiltracdo e de protecdo e recarga de aquiferos; areas de elevado risco de erosao hidrica do solo; e, zonas
ameacadas pelas cheias.

A construcdo da nova via ferrovidria constitui uma a¢do sem enquadramento na lista de usos e agdes
compativeis com os objetivos da Reserva Ecoldgica Nacional, constante do Anexo Il do Regime Juridico da
Reserva Ecoldgica Nacional (RJREN), na redacdo dada pelo Decreto-Lei n.2 124/2019, de 28 de agosto, com
as alterag¢des introduzidas pelo Decreto-Lei n.2 11/2003, de 10 de fevereiro. No entanto, considera-se que
nas areas de REN, nas suas diversas tipologias, devem ser salvaguardadas as respetivas fun¢ées, definidas
no Anexo | do RIREN. Tendo em conta o vasto conjunto de a¢des de minimizacdo de impactes, considera-
se que serdo genericamente salvaguardadas as fun¢des das areas de REN afetadas.

Quanto as restantes condicionantes e/ou serviddes, identificaram-se no EIA ainda as seguintes: Reserva
Agricola Nacional, Dominio Publico Hidrico, areas classificadas — Rede Natura 2000 (Paul de Arzila e Ria de
Aveiro), Aproveitamento Hidroagricola do Baixo Mondego, protecdo a sobreiros e azinheiras, protecdo a
oliveiras, arvoredo de interesse publico, regime florestal - Mata Nacional do Choupal, Defesa da floresta
contra incéndios, recursos geoldgicos, infraestruturas rodoviarias e ferroviarias, linhas de energia elétrica,
gasodutos, serviddo aerondutica, equipamentos escolares, aterros sanitarios (Centro Integrado de
Tratamento e Valorizacdo de Residuos Sélidos Urbanos da ERSUC) e parques solares fotovoltaicos.
Considera-se que a maioria das situacdes de sobreposicdo ndo constituem impedimento a realizagdo do
projeto ou sdo compatibilizadveis desde que obtida a prévia autorizacdo das autoridades competentes ou
gue sejam compensaveis.
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Razoes de facto e de direito que justificam a decisdo

O projeto relativo a “Linha Ferroviaria de Alta Velocidade entre Porto e Lisboa Fase 1: Troco Porto/Soure,
Lote B — Trogco Soure/Aveiro (Oid)” tem como objetivo dotar o principal eixo econdmico e de maior
densidade habitacional do pais, de uma acessibilidade ferroviaria com tempos de percurso, mobilidade e
competitividade equivalentes aos que existem nos principais eixos econdmicos europeus, alinhando-se este
objetivo com o da descarboniza¢gdo do setor dos transportes e com o incremento da coesdo e do
desenvolvimento territorial, pela melhoria das ligagbes ferroviarias, ndo apenas no corredor Porto / Lisboa,
onde se viabilizarda um tempo de percurso de 1h15'entre Porto-Campanha e Lisboa-Oriente, a partir de
2030, mas a escalas mais amplas, considerando a interconexdo da Linha de Alta Velocidade com a restante
rede ferroviaria e a articulagdo com outros modos de transporte.

A Nova Ligacdo Ferrovidria de Alta Velocidade entre Porto e Lisboa serd desenvolvida em trés fases, sempre
articuladas com a Linha do Norte, designadamente:

= Fase 1 - entre Porto (Campanha) e Soure (com ligagcdo a Linha do Norte) (2024 —2028).
= Fase 2 - desde Soure até ao Carregado (com ligacdo a Linha do Norte) (2026 — 2030).
= Fase 3 - desde Carregado até Lisboa (Oriente) (a partir de 2030).

A Fase 1 corresponde ao trogo Porto —Soure, onde a Linha do Norte se encontra mais congestionada e com
pouca capacidade de resposta. Esta fase foi dividida em dois lotes:

= Lote A, entre Aveiro (Oid) e Porto (Campanhad): este lote foi desenvolvido de forma integrada com o
Lote B e ja foi sujeito a procedimento de AIA (AIA n.2 3610), tendo obtido Declaracdo de Impacte
Ambiental (DIA) favoravel condicionada a 21 de agosto de 2023.

= Lote B, entre Soure e Aveiro (0id): lote correspondente ao projeto objeto da presente avalia¢do.

O projeto da Nova Linha Ferroviaria de Alta Velocidade (LAV) entre Porto e Lisboa faz parte do Plano
Nacional de Investimentos (PNI) 2030, que tem como principais objetivos:

= Aumentar a competitividade do sistema ferrovidrio, através da redugao do tempo de percurso entre
Porto e Lisboa e entre as cidades que beneficiardo do aumento de conectividade da rede ferrovidria
nacional através da articulagdo da LAV com a Linha do Norte.

= A melhoria da qualidade dos servigos de médio e longo curso.

= Aumentar a capacidade ferroviaria, através da libertacdo da capacidade da Linha do Norte para o
trafego de passageiros regional e suburbano e, o de mercadorias, que apresenta niveis consideraveis
de falta de capacidade em varios dos seus trocos.

= Melhorar a acessibilidade e conetividade do territério, através da compatibilizagcdo entre as futuras
linhas e a rede convencional que potencia a articulagdo do servigo Alta Velocidade (AV) com os servicos
ferroviarios convencionais nas atuais estagdes ferrovidrias, designadamente no eixo Lisboa-Porto, nas
estacGes de Lisboa (Oriente), Leiria, Coimbra B, Aveiro e Porto (Campanhad), maximizando assim os
beneficios e a utilidade da Linha AV.

Para além deste objetivos operacionais, a execu¢do da nova LAV insere-se nos objetivos da politica europeia
e nacional de transportes, visando o uso de um transporte ambientalmente mais sustentdvel e ndo
poluente e que possa contribuir para os objetivos climdaticos que a Comissdo Europeia definiu, com uma
reducdao de 90% das emissGes dos transportes até 2050 face aos valores registados em 1990. A atual
estratégia europeia define que:
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= Até 2030: o trafego ferroviario de alta velocidade deve ter duplicado e as viagens em transporte coletivo
programadas para distancias inferiores a 500 km, devem ser neutras em carbono, estando para tal o
modo ferroviario de AV particularmente vocacionado.

= Até 2050: o trafego ferrovidrio de alta velocidade deve ter triplicado.

A criacdo de uma Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) tem uma orientacdo clara a favor dos modos
nao rodovidrios e das infraestruturas intermodais, onde se enquadram as redes existentes e previstas em
toda a UE, visando a criacdo progressiva de um espaco ferroviario europeu, e onde o projeto se integra.

Para além dos instrumentos de politica europeia, o projeto estd enquadrado em instrumentos de politica
nacional, designadamente o Pograma Nacional da Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT), o Plano
Nacional para as Altera¢cdes Climaticas (PNAC 2020/2030), o Plano Estratégico dos Transportes e
Infraestruturas (PETI 3+), e o Programa Ferrovia 2020 que definiu o plano de investimentos ferrovidrios e
cujos objetivos incluiram aumentar a competitividade do transporte ferrovidrio, melhorar as ligacdes
internacionais e criar condigdes para a interoperabilidade ferroviaria. Por Ultimo o ja mencionado PNI 2030
que inclui programas e projetos relacionados com os transportes e a mobilidade, sendo um deles a Nova
Linha de AV Porto — Lisboa.

Relativamente aos antecedentes referem-se os estudos desenvolvidos pela Ex-RAVE — Rede Ferroviaria de
Alta Velocidade S.A. no ambito da Nova Ligacdo Ferrovidria de Alta Velocidade do Eixo Lisboa — Porto
(2007/2010), designadamente o Estudo Prévio do Lote B — Soure / Mealhada. Estes estudos foram
desenvolvidos para via dupla, trafego de passageiros, velocidade de projeto 300 km/h, e bitola europeia
(1435 mm). No entanto, nesta data, a nova LAV desenvolve-se em bitola ibérica (1668 mm), de forma a
permitir a articulagdo com a Linha do Norte, com ligaces diretas entre linhas ferrovidrias e disponibilizagdo
do servico AV nas estacOes ferroviarias existentes e para tal adaptadas, o que para o projeto em avaliagdo,
corresponde a estacdo de Coimbra B.

De acordo com o proponente a necessidade de reformulagdo do projeto resultou ndo sé do fato de a DIA
do anterior projeto ter caducado, mas também da evolu¢do do territdrio e da alteragcdo do paradigma da
LAV, que se desenvolve na presente avaliagdo em bitola ibérica, totalmente articulada com o sistema
ferroviario existente, em particular com a Linha do Norte, permitindo levar a Alta Velocidade as estagdes
existentes.

Para além da analise das condi¢Ges da DIA, foram integradas, sempre que possivel, recomendacdes das
entidades com tutela sobre o territério, e efetuadas reuniGes para compatibilizacdo dos tracados com as
entidades gestoras das infraestruturas presentes no terreno e ainda com entidades publicas, tendo de
acordo com o proponente resultado varias contribuicGes para a compatibilizagdo dos projetos e para a
minimiza¢do de impactes.

Importa pois sintetizar as principais solu¢des estudadas e as razdes que levaram ao seu abandono:

= No Trecho Sul efetuou-se uma Ligeira ripagem no inicio do Eixo 1 e do Eixo 2 para compatibilizacdo com
o Lote C1 a sul e para eliminar a afetacdo do aglomerado de Simdes, e no trogo final de forma a fazer a
ligacdo aos Eixos 3.1 e 3.2 do Trecho Centro.

= No Trecho Centro o Eixo 3T apresentava o inconveniente de ter uma solugdo em tunel muito extensa,
por baixo do rio Mondego a jusante do acude ponte de Coimbra, o que implicava que a estacdo da LAV
fosse localizada a cerca de 1 km a norte da estacdo de Coimbra B, o que ndo permitia cumprir os
objetivos do atual projeto, o que levou a que fossem efetuados estudos para a Ampliagdo da
Capacidade da Linha do Norte (LN) entre Taveiro e Coimbra, incluindo a ampliagdo da Estagdo de
Coimbra B, e de se aceder a mesma através da Linha do Norte e das respetivas Ligacdes em Taveiro e
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Adémia, de onde surgiram os Eixos 3.1 e 3.2 em avaliagdo, tendo-se concluido serem as Unicas solugdes
gue serviam os objetivos do projeto.

= No Trecho Norte foram introduzidas alteragdes no Eixo 4 de forma a minimizar os impactes
identificados, junto as adegas da Quinta do Encontro e do Campolargo, a existéncia de uma grande
escavacdo para passagem do IP3 e de forma a permitir a introducdo da Ligacdo a LN em Qi3, e
desenvolvidas de forma a dar resposta as preocupac¢des das autarquias as Variantes de Anadia e Oliveira
do Bairro, acrescidas da Interligacdo entre essas duas variantes, minimizando os impactes na regiao
vitivinicola da Bairrada e na zona industrial de Vila Verde.

Em consequéncia, o projeto em avaliagdo resulta na atualizacdo dos corredores de 2010 e consiste nas
seguintes solucdes, organizadas por Trechos:

= Trecho Sul: Eixo 1; Eixo 2 e Ligac¢do a Linha do Norte de Soure.

= Trecho Centro: Eixo 3.1; Eixo 3.2; Ligacdo a Linha do Norte de Taveiro; Quadruplicacdo da Linha do
Norte; Interligacdo 3.2-3.1; Ligacdo a Linha do Norte da Adémia;

= Trecho Norte: Eixo 4; Eixo 5; Variante a Anadia; Variante a Oliveira do Bairro; Interligacdo Variante
a Anadia — Variante a Oliveira do Bairro e Ligag¢do a Linha do Norte de Oia.

Além das solugdes de tracado referidas, o projeto engloba no Trecho Centro, a quadruplicagao da Linha do
Norte entre Taveiro e Coimbra e a ampliagao da Esta¢do de Coimbra B.

O tracado em estudo desenvolve-se numa area densamente povoada, o que implica que todas as
alternativas de tracado atravessam dareas urbanas e industriais, resultando na necessidade de
expropriacdes. Além disso, o tracado atravessa principalmente areas florestais destinadas a producdo em
todos os trechos e alternativas em estudo. No entanto, existem também areas agricolas de elevada aptidao,
sendo as mais significativas as dreas beneficiadas pelo Aproveitamento Hidroagricola do Baixo Mondego,
no Trecho Centro, e as areas de vinha da Regido Vitivinicola da Bairrada, no Trecho Norte, as quais sdo
igualmente intercetadas por todas as alternativas desse trecho.

Da avaliagdo efetuada, considera-se que sera na fase de exploracdo que os impactes positivos do projeto
irdo ocorrer, encontrando-se na sua maioria associados aos principais objetivos do projeto, ho ambito dos
fatores socioeconomia e ordenamento do territdrio, transportes e acessibilidades, qualidade do ar e
alteragOes climaticas.

Os impactes positivos mais relevantes, de magnitude elevada e significativos, sdo inerentes aos objetivos
do préprio projeto, destacando-se:

= Reforgo da centralidade urbana resultante do acesso da LAV a Coimbra.

= |mpacte na oferta de transporte ferroviario de passageiros e mercadorias, resultante do novo servico
de alta velocidade e da articulacdo com a rede ferrovidria convencional.

= |mpacte econdmico, direto e indireto, a escala local, regional e a escalas mais amplas, relacionado com
os beneficios da nova oferta de transporte ferroviario.

= Contribuicdo para a reducdo de emissdes de GEE e efeitos positivos ao nivel das alteragdes climaticas.

Na fase de exploracdo, verificam-se ainda outros impactes positivos significativos decorrentes do projeto,
nomeadamente, ao nivel da:

= (Criacdo direta de emprego, resultante do funcionamento e manutencdo da infraestrutura ferroviaria e
infraestruturas complementares.

= Do contributo para a dinamizacdo da economia local, resultante da aquisicdo de servicos e bens
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correntes, relacionados com o funcionamento da infraestrutura.

Em termos de qualidade do ar e de alteragdes climaticas, a reducdo da utilizagdo de transporte individual,
por transferéncia dos passageiros que recorrem atualmente ao transporte rodovidrio para o transporte
ferroviario, bem como, a potencial reducdo da utilizacdo de transporte aerondutico, é um impacte positivo
e muito significativo, contribuindo assim para os objetivos nacionais de reducdo das emissGes de GEE. No
que diz respeito as emissoes de GEE evitadas por via da transferéncia modal associada ao projeto, estimou-
se uma reducdo de emissdes de GEE de 81.166 t CO.eq em 2029, 200.096 t CO,eq em 2045 e de 250.432 t
CO.eq em 2065. O projeto terd assim efeitos positivos na descarbonizacdo e na prossecu¢do de uma
vivéncia mais sustentavel.

Refira-se também que o projeto contribui positivamente para os objetivos do Programa Nacional de Politica
de Ordenamento do Territorio (PNPOT), nomeadamente através:

= Do desenvolvimento das infraestruturas ferroviarias, induzindo crescimento de trafego de passageiros
e de mercadorias.

= Do aumento da capacidade e desempenho do sistema ferrovidrio nos eixos com maior potencial de
procura.

= Da melhoria das condi¢bGes de seguranca, capacidade de trafego e sustentabilidade das vias e dos
sistemas de transporte.

= Dareducgdo de externalidades negativas e do aumento da sustentabilidade ambiental em particular as
emissdes de poluentes atmosféricos e de gases com efeito de estufa associados a este sector.

= Do desenvolvimento da multimodalidade associada ao transporte de mercadorias.
= Dadiminuicao dos impactes ambientais do transporte.

= Damelhoria daintegracdo logistica e da ligacdo das infraestruturas portudrias e aeroportudrias as redes
de transporte terrestre, com destaque para as ligagdes ao sistema ferroviario.

= Do aumento da interoperabilidade do sistema ferrovidrio e, consequentemente, da sua integracdo na
Rede Transeuropeia de Transportes.

Neste contexto, os principais impactes do projeto na oferta de transporte ferroviario sdo considerados
positivos, provéveis a certos, permanentes, diarios, de magnitude elevada e potenciaveis/maximizaveis,
configurando um impacte geral significancia elevada para a totalidade da Ligag¢do Lisboa/Porto.

Ja na fase de construcdo os impactes positivos serdo decorrentes da criacdo de emprego e dinamizacdo de
atividades econdmicas locais e regionais, nomeadamente pela contratacdo de trabalhadores, aquisicdo de
bens e servicos (para a obra, estaleiro social e escritdrios), subcontratacGes e subempreitadas, aluguer de
habitacOes e espacos de armazenamento ou depdsito de materiais e aluguer de equipamentos, maquinas
e veiculos.

Sem prejuizo, do projeto decorrem também impactes negativos, principalmente na fase de construgdo mas
também na fase de exploragdo. Estes impactes sdo na sua maioria pouco significativos. No entanto, em
algumas situa¢des podem assumir-se como significativos a muito significativos.

Ao nivel da geologia e da geomorfologia, hd a referir as alteragbes na morfologia natural da zona
intervencionada resultante das movimentagcGes de terras, nomeadamente aterros e escavagdes mais
significativas. Refira-se também a destruicdo irreversivel do substrato geolégico, embora de forma
relativamente superficial, e a ocupagdo de dreas com ocorréncia de recursos minerais com interesse
econdémico.
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No que se refere aos recursos hidricos subterraneos, perspetiva-se a alteracdo das caracteristicas
hidrogeoldgicas locais, resultantes da ocupacdo de zonas de recarga de aquiferos. O aumento da area
impermeabilizada/compactada associada ao projeto terd como consequéncia a diminuicdo da infiltracdo
da agua no solo e o aumento do escoamento superficial.

Verifica-se também que o eixo 3.2 e as ligagdes ascendente e descendente a LN em Taveiro intersectam o
perimetro de protecdo definido para a capta¢do Casal Carrito, nas suas zonas intermédia e alargada. Os
eixos 5 e 4 do Trecho Norte intersetam o perimetro da captacdo Serena, na sua zona alargada.

Pode também registar-se alguma afetacdo da qualidade da dgua pelo potencial aumento de sedimentos
e/ou de substancias quimicas resultantes das atividades desenvolvidas nas frentes de trabalho, estaleiros,
zonas de empréstimo e de vazadouro de terras, bem como eventual contaminacdo resultante de derrames
acidentais.

Perspetivam-se igualmente impactes ao nivel dos recursos hidricos superficiais, destacando-se desde logo
a intersecdo de linhas de 4gua e o risco de erosdo e aporte de material sélido as linhas de agua, resultante
da movimentacao de terras potenciado nos trogos onde estdo previstas alturas de escavacao e de aterro
mais significativas, bem como a afetacdo do escoamento superficial e 0 aumento do risco de inundacgao das
linhas de agua transpostas.

Verifica-se a ocupac¢do permanente de leitos de cheia e de areas inundaveis que podem afetar os caudais e
as velocidades dos escoamentos a jusante das intervengdes, bem como sobreposicdo com areas de risco
de potencial significativo de inundag¢do no estudrio do Mondego — Coimbra, designadamente os eixos 3.1 e
3.2 na Areas de Risco Potencial Significativo de Inundagdo (ARSPI) na zona da travessia do vale do rio
Mondego e a transi¢ao para os eixos 4 e 5, na zona da Ribeira dos Fornos, e na ligacdo a LN na zona da
Adémia que se localiza em leito de cheia, e onde existem varios registos de ocorréncias de cheias e
inundacdes. Refira-se igualmente as intersecGes de zonas ameacadas pelas cheias pertencentes a Reserva
Ecoldgica Nacional, no atravessamento do rio Arunca no trecho sul, e no rio Levira no Trecho Norte,
penalizada devido ao método construtivo de cimbre ao solo, assim como a potencial afetacdo da captacado
de agua superficial na ponte acude, em Coimbra, devido a causas imprevistas que podem levar a afetacdo
das infraestruturas e/ou deterioracdo da qualidade da agua, por derrames acidentais.

Ha ainda a salientar os impactes no Aproveitamento Hidroagricola do Baixo Mondego devido a localizacdo
prevista dos pilares dos viadutos, o provavel galgamento dos diques associados ao Leito Periférico Direito
em caso de ocorréncia de caudais muito elevados, com a sua inerente destruicao.

Contudo, os impactes ao nivel dos recursos hidricos sdo, na sua generalidade, pouco significativos e
minimizaveis. Assim, relativamente ao cumprimento dos objetivos da Lei-quadro da Agua, que transpde
para o direito nacional a Diretiva Quadro da Agua (DQA), ndo se prevé que as atividades inerentes a
construgdo e exploragao da LAV provoquem uma alteracdo, quer do estado quimico, quer do estado
quantitativo das massas de agua, que possa comprometer os mesmos, desde que adotadas as adequadas
medidas de minimizacg3o.

Por seu turno, ao nivel da ecologia e da biodiversidade, ha a referir a destruicdo direta do coberto vegetal
nas zonas onde estdo previstas escavacées e aterros, a probabilidade de proliferacdo de espécies invasoras,
resultante da remocdo de coberto vegetal, a destruicdo dos bidtipos, com perda de habitat de refugio e
alimentacdo e os impactes indiretos na flora e vegetagao resultantes da circulagdo de pessoas e veiculos. A
perturbacdo visual e sonora associada a implementa¢do do projeto pode também provocar alteragées
comportamentais e stress as comunidades faunisticas mais sensiveis, perspetivando-se também
mortalidade por atropelamento e/ou colisdo e a criagdo de um efeito barreira que contribuira para o
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isolamento de nucleos populacionais.
Refira-se também a intersec¢do de dreas classificadas, nomeadamente:

e No Trecho Norte, na Liga¢gdo a LN em Qia e na travessia do rio Levira (Eixo 4; Eixo 5; Variante de
Anadia; Variante de Oliveira do Bairro) a intersecdo de territdrios que se sobrepéem a ZEC Ria de
Aveiro (PTCON0061);

e Nazonadaligacdo a LN de Qi3, a intersecdo de territorios que se sobrepdem a ZPE da Ria de Aveiro
(PTZPEOOO4), abrangendo também a Zona Humida de Importancia Internacional, Lagoa da Pateira
de Fermentelos e vale dos rios Agueda e Cértima, classificada ao abrigo da Convenc¢io Ramsar;

e No Trecho Centro, pelo Eixo 3.1 a interse¢do do limite montante da ZEC Paul de Arzila (PTCONO0O5)
e da ZPE Paul de Arzila (PTZPEOOO5), atravessando areas maioritariamente de cariz agricola, sem
existir afetacdo direta de habitats de importancia comunitaria. No entanto, verifica-se a destruicdo
destas areas (corredores de voo), a perturbacdo e o efeito barreira, atropelamento e colisdo;

e No Trecho Centro, a intersecdo de 9,2 ha da Mata Nacional do Choupal, submetida ao Regime
Florestal Total e a afetacdo de areas de continuidade, integradas na Rede Fundamental de
Conservacdo da Natureza. O atravessamento da Mata do Choupal é contudo efetuado em ponte
e/ou viaduto.

As acOes de desflorestacdo e desmatacgao levardo também a diminuigdo de sumidouros de carbono, sendo
também de referir as emissGes de GEE associadas as atividades de construcdo e, durante a fase de
exploracdo, ao consumo de energia elétrica inerente ao material circulante.

No que se refere a paisagem importa destacar os efeitos na perce¢do humano-sensorial, com particular
incidéncia nos observadores externos ao projeto, resultante de uma alteragao visual e funcional da area de
intervencdo, decorrente das movimentagdes e trabalhos inerentes a implanta¢do do projeto. Também o
efeito de barreira fisica, a alteracao da morfologia do terreno e a ocupacgao do solo terao implicagées diretas
na leitura da paisagem. A infraestrutura linear constituir-se-a uma intrusdo visual no territério, tanto mais
gravosa quanto mais visivel, implicando um impacte visual negativo de significancia variavel, com maior
expressao nas Pontes sobre o rio Arunca (seja no eixo principal ou nas ligagdes dos eixos a Linha do Norte)
e na Ponte sobre o rio Angos, nas Pontes sobre o rio Mondego, na Ponte sobre o rio Levira e na Ponte sobre
o ribeiro da Palha e, no que se refere a Quadruplicacdo da Linha do Norte, no Flyover de Bencanta.

Estes impactes relacionam-se também com os perspetivados ao nivel do solo e uso do solo, dada a
ocupacao de solos e alteragao dos respetivos usos. No trecho Norte destaca-se a ocupacdo de extensas
areas de vinha da regido Vitivinicola da Bairrada, que ocupa os concelhos da Mealhada, Anadia e Oliveira
do Bairro, enquanto no Trecho Centro se destaca a afetacdo de areas do Aproveitamento Hidroagricola do
Baixo Mondego, da Mata Nacional do Choupal e da Escola Superior Agraria de Coimbra.

Também ao nivel do ordenamento do territdrio se verifica a alteracdo na classificacdo e qualificagdo dos
espacos afetados, bem como na respetiva configuracao, regulacdo e gestao, tendo em conta o efeito de
seccionamento do territério, ainda que mitigado por viadutos, pontes e restabelecimentos, a
transformacgdo dos usos do solo e da respetiva regulacdo dos espagos, bem como a afetacdo de serviddes
e restri¢coes de utilidade publica.

Do ponto de vista socioecondmico, e sem prejuizo dos impactes positivos ja anteriormente identificados,
verificam-se também impactes negativos decorrentes da afetacdo de propriedades (edificados de
habitacdo e industria/empresas/outras infraestruturas) e de &reas agricolas, bem como a potencial
afetacdo da seguranca e bem-estar das popula¢des envolventes a area de intervencdo, nomeadamente
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pela emissdo de ruido e poeiras. Refira-se igualmente a potencial perturbagao social pela presencga, durante
a fase de obra, de trabalhadores e maquinaria. Na fase de exploracdo, ha a considerar as transformacdes
definitivas dos usos atuais do solo, incluindo areas agricolas e florestais, habitacdo, areas empresariais e
outras areas edificadas, infraestruturas e equipamentos, assim como transformacdes na estrutura e
funcionalidade do territério. Destaque também para o efeito barreira a nivel local afetando a atividade
agricola, areas industriais, aglomerados populacionais e toda a paisagem, e outros impactes associados a
presenca e operacdo das infraestruturas ferroviarias como o impacte visual, o ruido e as vibracGes
resultante da circulacdao dos comboios.

Efetivamente perspetivam-se aumentos locais dos niveis de ruido. Na fase de construgao, refira-se o
aumento dos niveis de ruido resultante das atividades desenvolvidas, verificando-se niveis de LAeq
superiores a 65 dB(A) a menos de 30 metros da obra e valores pontuais da ordem dos 70 a 80 dB(A) quando
ocorram operacdes e equipamentos particularmente ruidosos. Ja na fase de exploracdo ha a apontar o
incumprimento dos limites previstos no Regulamento Geral do Ruido no ano 2031 em relagdo a 2019, num
maior nimero de recetores.

Perspetiva-se igualmente um aumento da incomodidade as vibragdes e ao ruido re-radiado, tanto na fase
de construgdo como na fase de exploracdo. Durante a fase de construcdo verifica-se também a possibilidade
de danos patrimoniais originados pelas atividades associadas a obra, incluindo ao eventual uso de
explosivos, em alguns casos com grande proximidade a LAV.

Durante a fase de construgdo, prevé-se igualmente a emissdo de particulas e de poluentes associados ao
trafego de veiculos e maquinaria afetos a obra, designadamente emissdes de particulas em suspensao que,
pelas suas caracteristicas, podem incidir sobre as habitacdes localizadas na proximidade das frentes de
obra, em areas de maior ocupacgao habitacional.

Assim, no que a saude humana se refere, ha a salientar os efeitos resultantes do aumento de ruido e
vibracdes e dos niveis de poeiras durante a fase de construcdo nos recetores sensiveis localizados na
proximidade do projeto. Ja na fase de exploracdo podera verificar-se a reduc¢do da qualidade de vida pela
incomodidade decorrente do trafego ferroviario, junto a esses mesmos recetores.

Importa também ter presente os impactes do projeto ao nivel do patriménio cultural, pela afetacdo,
resultante da intervencdo direta no terreno e da abertura de acessos, de valores patrimoniais localizados
nas zonas afetadas, 27 no total (7 registos no Trecho Sul: n.2 2, n.2 3, n.2 6/CNS 2705, n.2 10/CNS 24963, n.2
105, n.2 108 e n.2 116); 10 registos no Trecho Centro: n.2 17, n.2 23, n.2 43, n.2 44, n.2 47, n.2 57, n.2 109,
n.2110, n.2 114 e n.2 115); 10 registos no Trecho Norte: n.2 70, n.2 80, n.2 77/CNS 30720, n.2 83/CNS 20325,
n.2 84/CNS 20328, n.291, n.2 92, n.2 93, n.2 95 e n.2 103). Na fase de exploracdo, os impactes decorrem da
alteracdo do enquadramento paisagistico das ocorréncias patrimoniais, situadas ndo sé na darea dos
corredores mas também na sua envolvente; e dos efeitos das vibragGes no patrimdnio.

Relativamente as consultas promovidas no contexto do presente procedimento de avaliacdo,
nomeadamente a consulta a entidades externas a Comissao de Avaliacdo e a consulta publica, os resultados
das mesmas foram devidamente considerados e encontram, sempre que pertinente, reflexo no conjunto
de condig¢des identificadas na presente decisdo.

Da consulta as entidades externas a Comissdo de Avaliacdo foi possivel identificar um conjunto de afetacGes
de infraestruturas e serviddes, sendo apontada a necessidade do projeto se compatibilizar/articular com as
mesmas.

Neste ambito, destacam-se também os pareceres emitidos pelos municipios interferidos, salientando-se a
pronuncia relativamente a identificacdo das alternativas preferenciais:
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e No Trecho Sul, o municipio de Pombal é favoravel as Alternativas 1 e 2, enquanto o municipio de
Soure é favoravel a Alternativa 2 e o municipio de Condeixa-a-Nova, afetado numa pequena darea
deste trecho, ndo se pronuncia pela selecdo de um alternativa;

e No Trecho Centro, o municipio de Condeixa-a-Nova afetado em maior area pelo Trecho Centro é
desfavoravel a Alternativa 2 e favordvel a uma alternativa intermédia entre a Alternativa 1 e a
alternativa de interligacdo dos eixos 3.1 e 3.2 que permita minimizar as afeta¢cGes nas povoagdes
de Casal Seco e Alvogadas. J4 o municipio de Coimbra, que também é afetado pelo Trecho Norte,
é favordvel a Alternativa 2 (eixo 3.2), dado que o mesmo ndo afeta o lugar Quinta das Cunhas, a
ZEC e a ZPE Paul de Arzila

e No Trecho Norte, o municipio de Coimbra é favoravel a Alternativa 1, assim como o municipio da
Mealhada é favoravel a Alternativa 1 (Eixo 4 + Ligacdo a LN em Qid), e desfavoravel a Alternativa 5
(Eixo 5). O municipio de Cantanhede é favoravel a Alternativa 5 (Eixo 5) e desfavoravel as
Alternativas 1, 2, 3 e 4 que contém o Eixo 4 e a Variante a Anadia/Oliveira do Bairro. J4 o municipio
de Anadia é desfavoravel a todas as alternativas, uma vez que considera a construcdo da LAV
desnecessaria e desadequada a dimensdo do pais, com consequéncias negativas ao longo de todo
o tracado e cujos impactes positivos servem essencialmente os cidadaos de Lisboa e Porto.
Considera desajustadas as solugbes técnicas adotadas e sem visdo de futuro, apontando também
potenciais impactes negativos no perimetro de protecdo de captagdo da agua natural da Curia e
nas exploragoes vitivinicolas inseridas na regido demarcada da Bairrada. O municipio de Oliveira
do Bairro é favoravel a Alternativa 1 (Eixo 4 e LigagGes a LN em Qia). O municipio de Aveiro nao se
pronunciou, embora seja afetado por um pequeno trogo das ligacGes a linha do Norte em Qia, sem
alternativas.

Quanto as restantes entidades externas a Comissdo de Avaliacdo, ha a destacar a DGEG, que refere que, no
ambito dos recursos hidrogeoldgicos e geotérmicos, o Eixo 5 (Alternativa 5) no trecho Norte se sobrepde a
zona alargada do perimetro de protecdo proposto para a dgua mineral natural denominada Curia.
Considera que esta area é muito sensivel e que os riscos de contaminagdo do sistema aquifero hidromineral
da Curia sdo elevados, pelo que este eixo ndo deve ser aprovado.

No ambito dos recursos geoldgicos — concessées mineiras (depdsitos minerais), a DGEG considera que ndo
devem ser aprovados, no Trecho Sul, os Eixo 1 e Eixo 2 na zona de sobreposicdo com a area de concessdo
“Netos”, no entanto intersetado por ambas as alternativas em avaliagcdo nesse local. Considera igualmente
que no Trecho Centro ndo devem ser aprovados os Eixos 3.1 e 3.2 na zona de sobreposicdo com a area de
concessdo “Alto da Serra Norte”, intersetados pelas trés alternativas ai em avalia¢do, e no Trecho Norte
nao deve ser aprovado o Eixo 5 pela sobreposicdo com a drea de concessdao mineira “Quintas da Mala”.

Refira-se também o parecer emitido pela DGADR que considera, numa zona em que ndo existem solugGes
alternativas, que relativamente ao Aproveitamento Hidroagricola do Baixo Mondego (obra que se constitui
como serviddo administrativa), nomeadamente os Blocos de emparcelamento S. Martinho e S. Jodo (n.2
17) e do Boldo (n.2 18) que existem interse¢Bes diretas com as suas infraestruturas que se entende,
implicam alteracGes obrigatdrias do projeto da LAV, identificando um conjunto de interferéncias dos pilares
nas infraestruturas hidroagricolas que serd necessario corrigir em especial para as interse¢des dos viadutos
de acesso a Coimbra no Bloco n.2 18 — Bloco do Boldo, e pelas LigacGes a LN na Adémia.

No que se refere a consulta publica foram recebidas 977 exposicGes de diversas proveniéncias, incluindo
quatro abaixo-assinados, dos quais se identifica uma forte contestacdo a implantacdo das solugdes
apresentadas, com excec¢dao de algumas exposicdes que se expressaram favordveis ao projeto, face as
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vantagens associadas a ferrovia.

A afetacdo direta de habita¢Ges é a questao mais salientada nas exposi¢des, assim como a afetacdo indireta
de habitag¢des devido ao ruido, vibra¢des, perda de qualidade de vida e do valor da propriedade.

Existem areas do projeto em que se verifica uma maior contestacdo, face aos impactes no territorio,
nomeadamente, na zona da Ponte sobre o Mondego, com o atravessamento da Mata do Choupal; no
atravessamento de Casal do Justo; nas Quintas das Cunhas e nas zonas da Adémia de Baixo; da Zona
Demarcada da Bairrada; de Barcougo (Mealhada); da Freguesia de Sdo Jodo de Frades; da Freguesia de
Casal de Comba; da Freguesia de Anobra, entre outras.

Quanto a analise comparativa de alternativas, da apreciacdo efetuada resulta que, face aos fatores
relevantes considerados, as alternativas ambientalmente mais favoraveis séo:

= Parao Trecho Sul a Alternativa 2 selecionada pelos fatores: recursos hidricos e qualidade da agua, ruido,
vibragdes, ecologia e biodiversidade, uso do solo, ordenamento do territério, socioeconomia,
patrimdnio e paisagem.

= Para o Trecho Centro a Alternativa 1 selecionada pelos fatores: geologia, geomorfologia e recursos
minerais, ruido, vibra¢des, solo e uso do solo, socioeconomia, patriménio e paisagem e, considerada
pela Ecologia e Biodiversidade se implementadas medidas de minimizag¢ao e para o ordenamento do
territério como a segunda mais favoravel.

= Para o Trecho Norte a Alternativa 1 selecionada pelos fatores/ componentes do fator: vibracdes, solo
e uso do solo, ordenamento do territério, REN, e socioeconomia e, ruido como a segunda mais
favoravel.

Face ao atrds exposto, da avaliacdo efetuada, dos pareceres recebidos das entidades externas consultadas
e das exposi¢cdes recebidas no ambito da consulta publica, considera-se que os impactes negativos do
projeto irdo ocorrer na fase de construcdo da LAV, alguns de cardter tempordrio, mas também durante a
fase de exploragdo. Estes impactes exigem um conjunto de medidas a introduzir no projeto de execugao
das alternativas selecionadas, bem como a definicdo de medidas de minimizacdo/compensagdo concretas
para as fases de construcdo e exploragdo, que reduzam a significancia dos impactes identificados, para o
projeto de execucdo que vier a ser desenvolvido.

Face ao exposto, ponderando os impactes negativos identificados, na generalidade suscetiveis de
minimizagdo, e os impactes positivos significativos perspetivados, emite-se decisdo favoravel condicionada
a adocdo das seguintes alternativas, consideradas como ambientalmente as mais favoraveis, face aos
valores relevantes em presenca, designadamente:

= Trecho Sul - Alternativa 2 (Eixo 2 + Ligacdo a Linha do Norte de Soure);

= Trecho Centro - Alternativa 1 (Eixo 3.1 + Liga¢do a Linha do Norte de Taveiro + Liga¢do a Linha do
Norte de Adémia) e respetiva quadruplicacdo da Linha do Norte entre Taveiro e Coimbra e a
ampliacdo da Estacdo de Coimbra B;

= Trecho Norte - Alternativa 1 (Eixo 4 + Ligacdo a Linha do Norte de Qia);

bem como ao cumprimento dos termos e condigdes expressas no presente documento.

Condicionantes

1. Implementar as seguintes Alternativas:
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Trecho Sul - Alternativa 2 (Eixo 2 + Ligacdo a Linha do Norte de Soure).

b. Trecho Centro - Alternativa 1 (Eixo 3.1 + Liga¢do a Linha do Norte de Taveiro + Liga¢do a Linha do
Norte de Adémia) e respetiva quadruplicacdo da Linha do Norte entre Taveiro e Coimbra e a
ampliacdo da Estacdo de Coimbra B.

c. Trecho Norte - Alternativa 1 (Eixo 4 + Ligacdo a Linha do Norte de Qia).

Elementos a apresentar

Elementos a apresentar em sede de projeto de execugao e de RECAPE

O RECAPE deve integrar todos os elementos indicados no ponto Il do documento orientador intitulado
“Normas técnicas para a elaboracdo de Estudos de Impacte Ambiental e Relatérios de Conformidade
Ambiental com o Projeto de Execug¢do”, aprovado pelo Grupo de Pontos Focais das Autoridade de AIA e
disponivel no sitio da APA na internet.

Para a elaboracdo do RECAPE a equipa de trabalhos arqueoldgicos deve ser previamente autorizada pela
Tutela do Patrimdnio Cultural e deve ser efetuada a consulta dos processos do seu arquivo. Integrar na
equipa de arquedlogos responsaveis, elemento(s) com experiéncia comprovada na vertente ndutica e
subaquadtica, e conhecimento técnico, cientifico e historiografico adequado a sensibilidade da area de
trabalho.

Além de todos os dados e informacdes necessarios a verificagdo do cumprimento das exigéncias da
presente decisdo, o RECAPE deve ainda integrar os seguintes os elementos:

1. Atualizacdo da caracterizacdo da situagao de referéncia, tendo em consideragdo o projeto de execuc¢do
a desenvolver, designadamente nos locais identificados no Estudo Prévio com ocorréncia das unidades
de vegetacdo autdctones, e que serdo afetados pela alternativa escolhida, com especial enfoque nas
Areas Classificadas e dreas de ocorréncia de comunidades vegetais que caracterizam Habitats Naturais
do Anexo B-I do Decreto-Lei n.2 140/99, de 24 de abril, na sua redacgdo atual. A amostragem deve
considerar pelo menos um ciclo completo das espécies com estatuto de protecdo legal e/ou com
categoria de conservagdo desfavoravel, isto é, deve incluir amostragens nos periodos fenolégicos
essenciais para cada taxon.

2. Identificacdo de todas as areas verdes em contexto urbano afetadas, incluindo a Mata Nacional do
Choupal, bem como caracterizagdo da fauna e flora existente nessas areas. Na sequéncia dessa
caracteriza¢do, identificagdo da importancia ecoldgica dessas dreas, avaliacdo dos impactes e
apresentacdo de medidas de minimiza¢do adequadas, ou, se justificada, avaliacdo da possibilidade de
compensacao relativamente as areas severamente afetadas, a implementar na mesma drea urbana ou,
em area limitrofe.

3. Resultados de um estudo de caracterizacdo que contemple todos os periodos fenolégicos das aves, que
permita avaliar os impactes da presenca da LAV nos corredores migratdrios e de voo das aves e na
utilizacdo do Paul de Arzila pela comunidade avifaunistica. O planeamento do estudo deve ser
previamente apresentado ao ICNF para aprecia¢cdo e acompanhamento. Juntamente com o programa
de monitorizacdo devem ser realizados estudos acusticos e de vibra¢des (Elementos n.2 27 e n.2 29)
que demonstrem a afetacdo causada pela presenca das infraestruturas na drea da Reserva Natural do
Paul de Arzila, e que permitam definir as devidas medidas de minimizacdo de eventuais impactes
negativos na passagem, permanéncia e reprodugao das espécies da avifauna naquela area.
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9.

Reavaliagdao dos impactes ao nivel dos varios fatores ambientais, corrigindo, no que respeita a drea
abrangida pelo Aproveitamento Hidraulico do Mondego e Hidroagricola, as referéncias aos leitos, que
por vezes sao identificados com denominacgdes diferentes.

Resultados da recolha de informagdo oral de caracter especifico ou indiciario, bem como da anélise
toponimica e fisiografica da cartografia, incluindo ainda uma analise da cartografia nautica histdrica
local e regional e de ortofotomapas, associada a todo o tragado, e em particular na zona da travessia
do Rio Mondego (onde também se deve realizar uma interpretacdo topografica/batimétrica e geoldgica
do leito).

Resultados da consulta dos processos relativos aos sitios arqueolédgicos do Arquivo do CNANS e da Carta
Arqueoldgica Subaquatica, bem como a outras bases de dados com registos de naufragios.

Resultados da prospecdo arqueoldgica sistematica intensiva do corredor selecionado, em meio
terrestre e em meio aquatico, encharcado, humido, periodicamente inundadas, numa largura de 200
m, das areas de implanta¢do dos estaleiros, acessos a construir e depdsito de terras. Demonstrar a
articulacdo ou consulta havida junto dos Gabinetes de Arqueologia Municipais. Nas zonas em meio
aquatico, encharcado, hiumido, periodicamente inundadas, bem como nas zonas de travessia de linhas
de 4gua junto a ocorréncias patrimoniais, este trabalho pode, em alternativa, utilizar meios de detecao
geofisica (sonar de varrimento lateral, gradiometro e penetrador de sedimentos). Com esta
metodologia, é necessario proceder a verificacdo, caracterizagdo, descricdo e registo grafico de cada
uma das anomalias com presumivel significado arqueoldgico detetadas (alvos e de massas metalicas
sob o fundo ou enterradas).

Resultados das sondagens geoarqueoldgicas (com recolha de carotes) a realizar, duas para cada uma
das linhas de agua atravessadas pelo corredor (rios, ribeiras, linhas de agua, pateiras, esteiros, margens
colmatadas/aterradas, entre outras), nomeadamente nos seguintes locais: Rio Arunca, Rio Ancos, Rio
Ega, Rio Mondego, Rio da Ponte, Rio Levira, Rio Arunca, Rio dos Fornos, Ribeiro da Milharica, Ribeiro
da Venda Nova, Ribeira de Cernache, Ribeira de Reveles, Ribeira do Pisdo, Ribeira de S. Lourenco,
Ribeira de Reveles, Ribeiro da Palha, Ribeira de Frades, ou mesmo nos sitios da Junqueira, Morais, Paul
de Arzila, Quinta Branca, Vale de Carvalho, Vala Real, Vala do Sul, Vala da Quinta Branca, Vala dos
Moinhos, Vala de Alfarelos, Vila Verde, Silveira, Anca, Casal Justo, Simdes, entre outros. Este trabalho
deve ainda:

a. Apresentar os resultados da analise realizada a documentacdo geotécnica e aos estudos
geoldgicos que identificaram matéria organica e ceramicas (com recolha de carotes).

b. Apresentar os resultados das analises paleoambientais devem avaliar os impactes dos métodos
de construgdo previstos nestes locais (por exemplo: os pilares de viadutos, pontes e outras
obras de arte), bem como contribuir para identificar as sucessivas movimenta¢ées da orla
costeira e/ou das margens ao longo dos séculos e caracterizar diacronicamente a eventual
ocupacao humana e o paleoambiente do local.

¢. Procederaumarecolhaintegral, e analise paleoambiental com data¢Ges radiométricas, de cada
uma destas sondagens nos depdsitos encharcados do Plistocénico final e Holocénico
(estuarinos, costeiros e fluviais).

d. Desenvolver o trabalho com a colabora¢do de um geoarquedlogo e um arqueobotanico.

Indicagdo das areas de projeto ndao prospetadas por desconhecimento da sua localizagdao ou outros
impedimentos de acesso, estas Ultimas também devem ser cartografadas.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Caracteriza¢do e avaliacdo das areas de afetacdo direta e indireta que apresentaram lacunas de
conhecimento (zonas de fraca ou ausente visibilidade e dos terrenos entdo alagados/ submersos) e/ou
que tenham sido ajustadas/alteradas.

Cartografia a escala do projeto com todas as ocorréncias arqueoldgicas, etnogréficas e arquitetdnicas
individualmente identificadas e georreferenciadas em poligonos, incluindo também as areas de
protecdo legal.

Cartografia a escala do projeto com as unidades sedimentolégicas do Plistocénico final e Holocénico
nas areas de incidéncia direta e indireta do projeto, incluindo também a localizacdo das sondagens
geoarqueoldgicas.

Proposta de valoracdo das ocorréncias patrimoniais identificadas, com vista a hierarquizacdo da sua
importancia cientifica e cultural, com base nos seguintes critérios: valor da inser¢ao paisagistica, valor
da conservacdo, valor da monumentalidade, valor da raridade regional, valor cientifico e valor histdrico.

Estudo para translada¢do da ocorréncia n.2 110, Quinta das Cunhas, caso seja demonstrada a
inevitabilidade da afetacdo, indicando, entre outros aspetos, os contatos efetuados localmente para
esse efeito, nomeadamente junto das juntas de freguesia, indicando os locais para onde serdo
relocalizados. A transladacdo deve ser enquadrada por técnico de conservacgdo e restauro.

Demonstracao de que o desenvolvimento do Projeto de Execugdo procurou evitar a afetacdo direta das
ocorréncias patrimoniais identificadas ou a inevitabilidade dessa afetacao.

Demonstracao de que os imdveis situados em serviddao administrativa do patrimdnio cultural (zonas
gerais e especiais de protegdo), que se prevé virem a ser afetados pelo Projeto de Execugdo, foram
objeto de um parecer prévio solicitado a administracdo do patrimdnio cultural competente, mediante
apresentacdo de elementos de projeto de arquitetura, em consonancia com a listagem para instrucado
de pedido de informacdo prévia/projeto de arquitetura (n.2 4 do artigo 43.2 da Lei n.2 107/2001 de 8
de setembro).

Plano de Salvaguarda do Patriménio Cultural que integre as propostas metodoldgicas para a
salvaguarda arqueoldgica e abranja a monitorizagdo, conservacdo e restauro dos elementos
patrimoniais culturais afetados, quer numa fase prévia a obra, quer na fase de execuc¢do e na fase de
exploracdo. Prever o dimensionamento da equipa com os meios humanos adequados.

Plano de Compensacdo do Patrimonio Cultural que identifique e efetue a caracterizacdo aprofundada
das medidas destinadas a compensar os impactes negativos esperados, a adotar nas fases de
construcdo, exploracao e desativacao, incluindo a descricao da forma de concretizacao das mesmas, e
a apresentagdo dos programas de monitorizagdo a implementar.

Reavaliacdo de impactes patrimoniais, apds a realizagdo da prospecdo sistematica do corredor
selecionado e das areas funcionais da obra, incluindo acessos, tendo em conta a implantacdo do projeto
e a real afetacdo provocada pela materializagdo dos componentes de obra, e revisdo/nova proposta de
medidas de minimizagao patrimonial, indicando as fases em que devem ser implementadas.

Emissdes de GEE (tCO,eq) que podem ser compensadas pelo Projeto de Integracdo Paisagistica (PIP),
por forma a integrar o balan¢o de emissdes de GEE do projeto. De referir que a quantificacdo destas
emissdes serd fundamental para aferir se a agdo de compensagao prevista no ambito do PIP e de outras
acles, nomeadamente de recuperagao de areas intervencionadas, usualmente integradas num Plano
de Recuperacio de Areas Intervencionadas (PRAI), cobre as emissdes associadas a acdo de
desflorestacdo promovida pela implementacao do projeto e determinar a necessidade de apresentacao
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de um Plano de Compensacgao de Desflorestacao, de acordo com os pressupostos definidos no ponto 2
das Medidas de Compensacao.

21. Balango de emissdes de GEE (em tCO.eq) do projeto tendo por base as diferentes estimativas de
emissoes de GEE.

22. Revisdo de areas definidas com potenciais recursos geoldgicos, como as areas concessionadas a
exploracdo de recursos minerais, contabilizando a importancia da sua afetacdo.

23. Inventdrio e caracterizacdo de todos os pontos de dgua e respetivos perimetros de protecao, que serao
afetados de forma direta ou indireta pela implementacdo da plataforma, apresentando-se para cada
ponto a respetiva medida de minimizacdo, incluindo as que ndo estdo sujeitas a licenciamento.

24. Estudo especifico de ruido, com o detalhe adequado a fase de projeto de execuc¢do, que permita a
elaboracdo do projeto de medidas de minimizacdo. Considerar a possibilidade de adog¢do dos seguintes
tipos de medidas de minimizagdo elencadas no EIA:

a. Medidas de reducgdo na fonte de ruido em primeira prioridade (medidas a especificar no projeto
da via).

b. Em segundo lugar, medidas de redu¢do no caminho de propagacao do ruido (barreiras acusticas
ja apresentadas no EIA, para a Fase 2, mas que podem requer revisdo posterior, em
conformidade com o projeto de execucdo).

25. Levantamento detalhado do edificado sobrejacente na envolvente do tracado, e do respetivo estado
de conservagdo em momento anterior a execucdo de qualquer atividade construtiva, e que constituira
um registo para memoaria futura, no que respeita as vibracées (nos dominios do dano patrimonial e da
incomodidade as vibragGes), atendendo ao tipo de ocupacdo e utilizagdo e ao tipo de estrutura. Deste
levantamento devem resultar pecas escritas e desenhadas elucidativas dessa ocupacao.

26. Estudo especifico de vibragcGes, com o detalhe adequado a fase de projeto de execugdo, que inclua no
minimo:

a. Identificacdo dos elementos regulamentares ou de normaliza¢do considerados que, no minimo
devem incluir os identificados no Enquadramento legal e normativo, nomeadamente, em
relagdo ao dano patrimonial, a sensa¢do de incomodidade as vibragGes e ao ruido re-radiado —
tanto para a fase de constru¢do como de exploragao.

b. Caracterizacdo da situacdo atual nos recetores sensiveis identificados no levantamento
(correspondente ao Elemento n.2 25), independentemente do estado atual vibratdrio, que
deve ser mais extensiva e representativa da diversidade de situacbes em presenca, tanto em
termos territoriais como temporais, devendo ser apresentado um relatério de medi¢des que
inclua toda a informacdo necessaria para reporte e eventual replicagdo da mesma.

c. Estimativas do nivel de vibracdo no recetor e do ruido re-radiado no recetor, tanto para a fase
de construcdao como de exploracdo e em toda a extensao da linha. Igualmente devem ser
indicadas as atividades geradoras de vibragdo, os parametros de dimensionamento, os modelos
utilizados e a forma de validacdao dos mesmos, os pressupostos assumidos na modelagao e ndao
devem ser negligenciados eventuais efeitos de amplificagdo advindos de fendmenos de
ressonancia das lajes dos edificios. As estimativas da fase de construcdo devem ser
representativas dos meios que efetivamente serao utilizados na mesma e do planeamento da
obra e devem incluir toda a informacgdo relevante decorrente das empreitadas em curso, assim
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27

28

29.

como a resolucdo antecipada de impactes que foram sendo identificados no decurso das
mesmas.

d. Definicdo de medidas de minimizacdo a adotar durante a fase de construgdo uma vez que,
conforme ja mencionado, serd interrompida a progressao da obra sempre que se ultrapasse
vef > 1.10 mm/s, em qualquer periodo do dia, e interrompida no periodo do entardecer e
noturno sempre que vef > 0.28 mm/s. Igualmente deve estar prevista a deslocacdo da
populacdo e das atividades mais sensiveis a vibragdes para novos edificios ndo sujeitos a tais
estimulos, devidamente comprovada por acordo celebrado entre as partes.

e. Dimensionamento especifico das medidas de minimizacdo de vibracGes a adotar para a fase de
exploragdo, com indicagdo da eficacia esperada, das estimativas do nivel de vibragdo e do ruido
re-radiado, com e sem a adocdo dessas medidas e das caracteristicas técnicas especificas dos
materiais a utilizar (independentemente de ja constarem do projeto de execu¢do e serem de
implementacdo obrigatdria, ou de constarem como possibilidade, no caso de serem necessarias
medidas adicionais).

. Estudo especifico sobre a utilizagcdo de explosivos no qual deve constar:

a. ldentificacdo das localizagbes em que se pretendem utilizar explosivos e aquelas em que tal
opcao deva ser desde logo vedada.

b. Metodologia adotada para definicao das leis de propagacao de vibracdes nos diferentes tipos
de litologias a escavar.

¢. Metodologia adotada para definicdo para definicdo das cargas instantdneas maximas
admissiveis de explosivo, por zona de diferenciacao.

d. Identificacdo e caracterizacdo do tipo de edificios suscetiveis de serem impactados pela
utilizacdo de explosivos, diferenciando a sua suscetibilidade as vibragoes.

e. Resultados de estimativas de incomodidade as vibracGes ao nivel do recetor.
f. Definicdo do nimero maximo de pegas diario por area de diferencia¢do.

. Plano de Gestdo e Controlo de Espécies Exdticas Invasoras para a totalidade da area expropriada que
deve incluir as metodologias especificas a cada espécie em presenca, plano de monitorizagdo e
definicdo do periodo temporal de acompanhamento, assim como a delimitagdo cartografica das areas
gue devem ficar sujeitas a monitorizacdo. Deve ainda contemplar a gestao diferenciada da biomassa e
dos solos resultantes, respetivamente, das acbes de desmatacdo e da decapagem dos solos
provenientes de locais onde ocorram espécies exdticas classificadas como invasoras pelo Decreto-Lei
n.2 92/2019, de 10 de julho, para minimizar o risco de dispersdo e potencial proliferacdo daquelas
espécies. A Elaboracdo do PGCEEIV deve ser antecedida de um levantamento georreferenciado das
areas/manchas ou nucleos isolados de espécies exdticas vegetais invasoras classificadas no Decreto-Lei
n.2 92/2019, de 10 de julho.

Levantamento de todos os espécimes de sobreiros a abater, de acordo com os critérios da alinea q) do
artigo 1.2 do Decreto-Lei n.2 169/2001, de 25 de maio, na sua atual redacdo.

30. Projeto de Integracdo Paisagistica para as dreas intervencionadas incluindo areas afetadas pela obra

(estaleiros, areas de empréstimo e de depdsito, caminhos de acesso, entre outros), de modo a
reconstituir o valor ecolégico e cénico da paisagem degradada pelo decorrer da obra, desenvolvido de
acordo com as seguintes orientacdes:
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Constituir-se como um Projeto de Execu¢do com todas as pecas desenhadas devidas (a escala
adequada) - Plano Geral, Plano de Plantacdo e Plano de Sementeiras - assim como com a
memoaria descritiva, caderno de encargos, programa de manutencao e respetivo cronograma e
mapa de quantidades. Deve ainda incluir todos os pormenores de integragdo através de cortes
e perfis - de taludes, muros e barreiras acusticas - necessarios a sua avaliacdo e correta
execugao.

Pautar a abordagem conceptual pela observancia das caracteristicas ecoldgicas, edafo-
climaticas, fisiogréficas e paisagisticas de cada local atravessado pela linha, podendo ser
suportada em solu¢cdes homogéneas - médulos de plantac¢do - aplicadas de forma repetida.

Proceder a escolha cuidadosa da vegetacdo, selecionando espécies autoctones provenientes
de populagdes locais, e caracteristicas das unidades de vegetacao nativas da regido, recorrendo
preferencialmente a espécies folhosas locais, privilegiando a diversidade de espécies arbdreas
e arbustivas e tendo em consideracdo a ocupagdo atual do solo na envolvente imediata
(natural, agricola ou florestal).

Recorrer preferencialmente a espécies arbdreas locais e resistentes ao fogo tais como o
sobreiro e a azinheira. Embora estas espécies tenham crescimento lento, a sua utilizagdo deve
ser privilegiada, ainda que intercalada com outras arvores de crescimento mais rapido, desde
que estas cumpram o estabelecido no Decreto-Lei n2 565/99, de 21 de dezembro.

Todos os elementos arbdreos a proteger/preservar, a transplantar e a abater devem ser
caracterizados: identificados quanto a espécie, ao niUmero e caracteristicas - porte, altura e
valor patrimonial. Para os individuos a abater deve ser ainda apresentada a devida justificacdo.

Todo o material vegetal a plantar - herbaceas, arbustos e arvores - deve ser acompanhado de
certificados de origem, apresentar boas condi¢des fitossanitarias, ser bem conformado e
apresentar portes médios ja significativos, quer em altura quer em dap/pap.

No caso dos transplantes a realizar devem ser explanadas o mais detalhadamente possivel
todas as "medidas preparatodrias" das quais depende maior grau de sucesso das mesmas.

Assegurar a compatibilizacgdo com as estruturas e infraestruturas associadas a ferrovia
garantido o correto afastamento das copas no seu estado maduro as mesmas.

Efetuar o revestimento vegetal de todas as superficies que no decorrer da obra fiquem
destituidas de vegetacdo.

Efetuar o enquadramento através da vegetacdo de elementos do projeto que promovam
intrusdes visuais negativas mais significativas, nomeadamente aterros e escava¢des de maior
dimensdo, aterros e escavagdes com recurso a estruturas de contengdo (muros, ancoragens,
pregagens, etc.) e obras de arte, de modo a minimizar o seu impacte visual.

Prever planta¢Oes de cortinas arbdreo-arbustivas (barreiras visuais) na proximidade de areas
habitacionais que permitam minimizar a presenca da via e, sobretudo, da catenaria.

Assegurar a reconstituicdo sempre que vidvel do revestimento vegetal das areas sob os
viadutos — mata ripicola, e criacdo de cortinas arbdreas ao longo destas estruturas de modo a
promover o seu enquadramento e dissimulacao.

Apresentar solucgdes, caso a caso, de compatibilizacdo e de redugdao do impacte associado a
presenca de eventuais barreiras acusticas.
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31.

32.

33.

Estudo de Impacte Social (EIS) elaborado segundo as melhores praticas e orientagdes internacionais,
entre as quais os standards ambientais e sociais do Banco Europeu de Investimento (BEI, 2022). O EIS
deve reavaliar os impactes e medidas de mitigacdo, desenvolver o Programa de Gestdao de Impactes
Sociais (PGIS) e o Programa de Monitorizacdo de Impactes Sociais para as fases de construgdo e
exploracdo. Entre outros aspetos, o EIS deve analisar com particular aten¢do os casos de afetacao de
habitacdes e realojamento, e analisar e configurar as situacdes que possam originar processos de
realojamento coletivo, com a participacdo ativa dos afetados. Este estudo deve identificar todas as
habita¢Ges afetadas, por municipio e freguesia, incluindo para cada habitagdo: nimero de residentes;
idade; situacdo de trabalho (trabalhador por conta de outrem/prépria, desempregado) e local de
trabalho e especificar situagbes de especial vulnerabilidade (criangas, idosos, situacGes de
incapacidade/dependéncia) e, identificar, por municipio e freguesia, as afetacdes diretas de
equipamentos sociais/coletivos. Deve igualmente analisar com particular atencdo a afetacdo de meios
de vida.

Estudo de Impacte das Atividades Econdmicas, o qual deve identificar, por municipio e freguesia, as
afetacGes diretas de atividades econdmicas, incluindo a identificacdo da empresa, area, area/tipologia
de negécio.

Proposta de Plano de Acessos tendo em conta a localizagdo dos estaleiros e frentes de obra, que deve
ser consolidado somente apds os trabalhos de prospecdo arqueoldgica e de acordo com os respetivos
resultados, e que deve respeitar:

a. Os percursos para a circulacdo de maquinaria devem, sempre que possivel, recorrer a caminhos
ja existentes.

b. Os percursos para o transporte de equipamentos e materiais de/para o estaleiro, das terras de
empréstimo e/ou materiais excedentdrios a levar para o destino adequado devem ser
criteriosamente selecionados, minimizando a passagem no interior dos aglomerados
populacionais e junto a recetores sensiveis (como, por exemplo, instalacdes de prestagdo de
cuidados de saude e escolas).

c. O planeamento dos acessos deve ser efetuado de forma a minimizar acumulagbes excessivas
de trafego automodvel, nomeadamente as derivadas do encerramento temporario de faixas de
rodagem.

d. Os acessos e caminhos temporarios devem ser construidos com materiais permeaveis, para
minimizar a erosdo devido a processos de escorréncia superficial, reduzindo ao maximo a area
de impermeabilizag¢do.

e. Devem ser adotadas medidas que visem minimizar a afetacdo da mobilidade da populacao
(quer rodoviaria, quer pedonal) e da acessibilidade a areas residenciais agricolas ou exploracdes
agropecuarias adjacentes a obra.

f. A criacdo de acessos deve procurar minimizar a afetacdo de solos e vegetacdo, pelo que a
abertura de novos acessos deve ser efetuada apenas se estritamente necessario.

g. Na abertura de acessos as infraestruturas e/ou beneficiacdo de caminhos existentes evitar as
ocorréncias patrimoniais identificadas no decurso do EIA e respetivas areas de protecdo.

h. A caracterizacdo das areas dos acessos através de prospecdo arqueoldgica sistematica e a
consequente avaliacdo dos impactes dos acessos.
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i. Ainclusdo de cartografia a escala no minimo de 1: 2 000 com representa¢dao do acesso e
representagdo através de cor ou trama (para diferenciar se se trata de um novo acesso; acesso
existente ou acesso a beneficiar).

34. Exemplos através de imagens reais dos tipos de solu¢des (Redes metdlicas em tensao, pregagens ou

outras) passiveis de serem adotadas, ou que estdo previstas realizar, para a contencdo das areas
rochosas/taludes que, eventualmente, apresentem instabilidade. Para cada situacdo/talude em que
esteja previsto o uso de contengbes deve ser realizada a respetiva correspondéncia para a sua
localizagdo. As solugbes a apresentar devem ter em consideragao que as mesmas devem cumprir
objetivos, claros, de minimizagdo dos impactes visuais pelo que as solu¢des de betdo projetado ndo
devem ser consideradas, ou a serem consideradas, devem ser apresentadas solu¢des para a sua
integracao.

35. Proposta de localizacdo dos estaleiros, parques de materiais, zonas de depdsito e de empréstimo,
privilegiando a ocupacgao de dareas ja degradadas, locais de declive reduzido e com acesso préximo,
zonas menos ocupadas e afastadas dos locais com utilizagdo sensivel ao ruido, nomeadamente casas
de habitacdo. Caso ndo seja possivel a sua localizagdo em zonas ja intervencionadas ou
infraestruturadas, devem ser excluidas as seguintes areas:

a. Areas de Rede Natura (ZEC e ZPE Paul de Arzila e ZEC e ZPE da Ria Aveiro).

b. Habitats Naturais ou Seminaturais.

c. Locais onde existam ocorréncias de interesse patrimonial.

d. Zonas de protegdo do patriménio.

e. Solos pertencentes a Reserva Agricola Nacional ou outras areas com aptiddo e/ou valor
agricola.

f. Solos beneficiados pelo Aproveitamento Hidroagricola do baixo Mondego (AHBM).

g. Areas do dominio hidrico.

h. Areas inundéveis.

i. Areasintegradas na Reserva Ecoldgica Nacional.

j.  Zonas que impliquem a destruicdo de vegetacdo nas areas de maior sensibilidade paisagistica
e ecoldgica, com destaque para as areas adjacentes a linhas de agua (galerias ripicolas) e
florestas de folhosas.

k. Outras areas onde possam ser afetadas espécies de flora e de fauna protegidas por lei,
nomeadamente sobreiros e/ou azinheiras e arvoredo de interesse publico.

l.  Areas sensiveis do ponto de vista dos Recursos Hidricos: linhas de 4dgua, captacdes de dgua e
seus perimetros de protecdo, areas de recarga de aquiferos com nivel freatico perto da
superficie.

m. Locais sensiveis do ponto de vista geotécnico.

n. Proximidade de dreas com ocupagdo urbana e/ou turistica.

0. Proximidade a locais com utilizagdo sensivel ao ruido, nomeadamente com casas de habitagdo.

Os estaleiros e parques de materiais devem ser vedados, de forma a garantir um melhor
enquadramento paisagistico e atenuagao das afeta¢des visuais associadas a presenca das obras e
respetiva integracao na drea envolvente.
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36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

Proposta de locais para depdsito, previamente a serem encaminhados para destino final adequado, dos
residuos (solos e rochas e RCD) que ndo possam ser aproveitados, ou que estejam em excesso.

Proposta de locais para armazenamento de residuos (solos e rochas e RCD) com vestigios de
contaminacgado, caso existam, até que esses materiais sejam encaminhados para destino final adequado.
Os locais devem evitar a contaminacdao dos solos e das dguas subterrdneas, por infiltracdo ou
escoamento das aguas pluviais.

Plano de Gestdo de Residuos, considerando todos os residuos suscetiveis de serem produzidos na obra,
com a sua identificagdo e classificacdo, em conformidade com a Lista Europeia de Residuos (LER), a
definicdo de responsabilidades de gestdo e a identificacdao dos destinos finais mais adequados para os
diferentes fluxos de residuos.

Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO) refletindo as condi¢gdes impostas no presente
documento. O cronograma da Obra deve contemplar quer o tempo necessario a boa execuc¢do das
medidas de minimizacdo, designadamente de salvaguarda do Patrimdnio Cultural para a realizagdo de
todos os trabalhos arqueoldgicos, quer todas as agOes a serem desenvolvidas em fase de obra,
nomeadamente com a representacdo cartografica do local de implantagcdo dos estaleiros, dos
corredores de acesso das maquinarias, das zonas a intervencionar e dos valores patrimoniais
identificados e a preservar.

Programas de Monitorizacdo elaborados de acordo com as diretrizes constantes da presente decisdo e
com o projeto de execugdo que vier a ser desenvolvido.

Programas de medidas compensatérias elaborados de acordo com as diretrizes constantes da presente
decisdo (Medidas de Compensagdo n.2 1 a 3).

Informacédo geografica do projeto de execugdo, em formato vetorial (por exemplo ESRI shapefile e no
sistema de coordenadas ETRS89), a qual deve incluir, se possivel, a cartografia tematica,
designadamente com todas as componentes do projeto e os elementos patrimoniais inventariados.
Neste contexto salienta-se que a informagdo geografica deve incluir a area a desafetar na Mata
Nacional do Choupal, com geometria do tipo poligono, contemplando servidGes e faixas de gestdo de
combustivel, bem como a localizacdo de todas estruturas a implantar.

Elementos a apresentar em previamente ao inicio da execuc¢ao da obra

43.

44,

Registo grafico (desenho/ topografia e fotografia, uma planta, de alcados e de um levantamento
topografico) e uma memdria descritiva (descricdo de caracteristicas morfo-funcionais, cronologia,
estado de conservagdo e enquadramento cénico/paisagistico) de todas as ocorréncias patrimoniais e
do patrimonio etnografico identificado no corredor do projeto.
Resultados de um programa de sondagens de diagndstico (apds a aprovagdo dos Relatdrios
Preliminares pela administracdo do patriménio cultural competente), nas seguintes ocorréncias
diretamente afetadas, em func¢do dos respetivos resultados, identificar as subsequentes medidas de
minimizagao:
a. Realizar sondagens manuais de diagndstico, numa area minima de 60 m? nas seguintes
ocorréncias: n.2 2, Netos Il; n.2 3, Netos lll; n.2 84, Tapadas 2; n.2 93, Vale de Reis 3; n.2 103,
Silveirinha.

b. Realizar sondagens manuais de diagndstico, numa area minima de 40 m?, nas seguintes
ocorréncias: n.2 91, Aido I; n.2 92, Aido Il; n.2 97, Santo Estévao.
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45.

46.

47.

c. Realizar sondagens manuais de diagndstico, huma area minima de 20 m? nas seguintes
ocorréncias: n.2 83, Tapadas 1.

d. Realizar sondagens mecanicas de diagndstico, numa drea minima de 100 m?, nas seguintes
ocorréncias: n.2 6, Quinta da Madalena; n.2 17, Taveiro/Quinta do Outeiro; n.2 77, Vale
Carvalho 3.

e. Realizar sondagens mecanicas de diagndstico, numa drea minima de 40 m? na seguinte
ocorréncia: n.2 10, Mata Cabeca.

Com a conclusdo das sondagens, o diretor cientifico deverd submeter a apreciacdo da administragao
do patrimdnio cultural competente, os respetivos Relatérios Preliminares (alinea c) do n.2 2 do artigo
14.2 do Decreto-Lei n.2 164/2014, de 4 de novembro), integrando uma proposta de medidas de
minimizagao.
Apds a aprovacdo do Relatdrio Preliminar pela administragdo do patrimdnio cultural competente, e
apreciacdo pela APA face ao Projeto de Execucgao, implementar as medidas de minimizacao adicionais
ou complementares que forem definidas, previamente a quaisquer a¢des previstas pela obra.
Registo exaustivo dos edificios diretamente afetados que deve ser concretizado da seguinte forma:

a. Limpeza geral do edificado.

b. Levantamento de planta e al¢ado de cada unidade arquitetdnica (a escala 1:500 e com
amostragens do aparelho construtivo a escala 1:20).

Registo fotografico exaustivo do edificio apds a limpeza da vegetacdo.
d. Estudo bibliografico e documental.

e. Elaboragcdo da memdria descritiva, na qual se caracterizam exaustivamente os elementos
arquitetdnicos, os elementos construtivos e as técnicas de construgdo usadas.

f. Elaboragdo de relatério final especifico.

g. O registo exaustivo de edificios deve ser feito nos seguintes imodveis: n.2 23, Estacdo Ferrovidria
de Taveiro (Conjunto edificado); n.2 44, Estacdo Velha de Coimbra; n.2 47, Ceramica Lusitana
(Edificio); n.2 57, Vala do Norte (Pontdo); n.2 105, Areias do Simdes 1; n.2 109, Capela do Casal
do Carrito; n.2 110, Quinta das Cunhas; n.2 114, Vala dos Moinhos; n.2 115, Vala Real.

Reavaliacdo de impactes patrimoniais, apds a realizacdo das sondagens, dos levantamentos do
edificado e dos trabalhos arqueoldgicos de caracterizagdo, tendo em conta a implantagdo do projeto e
a real afetacdo provocada pela materializacdo dos componentes de obra, e revisdo/nova proposta de
medidas de minimizagao patrimonial, indicando as fases em que devem ser implementadas.

Estimativa das emissdes de GEE, em tCO.eq, e respetivos pressupostos de cdlculo, que resultam de
todas as atividades identificadas para a fase de construcdo, nomeadamente do funcionamento dos
motores dos veiculos e equipamentos de apoio as atividades de construgdo e ao consumo energético
previsto para esta fase. Em particular para a producdo de cimento, considerar as emissdes de
combustdo associadas a producdo do mesmo, além das emissGes de processo resultantes da
decomposicdo quimica do calcdrio ou de outras matérias calcarias. Esclarecer o célculo da estimativa
de emissOes de GEE associado a acdo de desflorestagcdo no seu todo, clarificando as varidveis de calculo
consideradas, como o fator de emissao, acompanhado do respetivo racional que justifique o resultado
obtido.
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48.

49.

50.

51.

Estimativa para a fase de exploracdo das emissdes de GEE (tCO,eq/ano) associadas ao consumo
energético inerente ao material circulante e ao funcionamento das estacdes ferroviarias. Apresentar a
estimativa de emissdes de GEE associadas ao consumo de combustiveis fésseis inerente as atividades
de manutencao, reparacao e fiscalizacao de infraestruturas e equipamentos, bem como atividades de
limpeza e manutencdo da faixa de serviddo. Esclarecer quais os pressupostos de calculo adotados na
estimativa de emissGes de GEE evitadas com a transferéncia modal inerente ao projeto,
nomeadamente, o nimero de passageiros transferidos, reducdo de viaturas em circulacdo e os fatores
de emissdo considerados.

Plano de Comunicagdao com o objetivo de divulgar o programa de execug¢do das obras as popula¢des
interessadas, designadamente a populagao residente na area envolvente. A informacao disponibilizada
deve incluir o objetivo, a natureza, a localizacdo da obra, as principais a¢des a realizar, respetiva
calendarizagdo e eventuais afetacGes da populagdo, designadamente a afetacdo das acessibilidades e
circulagdes. A divulgacdo deve ser feita em articulagdo com as autarquias locais, nomeadamente Juntas
de Freguesia, utilizando diversos meios de informacdo (painéis informativos, folhetos, website da IP e
outros que se considere adequados para o efeito).

Caracterizagdo dos solos contaminados, no caso da sua ocorréncia. de forma a aferir se os solos e rochas
provenientes de operac¢des de escavagdo podem ser utilizados na obra ou devem ser encaminhados
para licenciamento prévio.

Demonstracdo das diligéncias realizadas relativas ao procedimento para desafetacdo da Servidao
Publica Regime Florestal:

a. Documentos comprovativos da realizagdo dos procedimentos necessdrios ao requerimento de
desafetacdo da drea abrangida pelo projeto e respetiva decisdao do ICNF.

b. Documentos comprovativos da realizacdo da avaliacdo de indemnizacdo por perda de
rendimentos devidos a eventuais cortes antecipados de material lenhoso que tenham de vir a
ocorrer.

Elementos a apresentar durante a fase de execugao da obra

52.

Plano de Recuperacdo das Areas Intervencionadas (PRAI), na qualidade de documento auténomo.

Medidas de Compensagao

Desenvolver medidas compensatdrias através de permuta com terrenos confinantes de superficie e
valor, pelo menos, equivalente, face a necessidade de desafetacao do regime florestal na drea da
Mata Nacional do Choupal.

Desenvolver, caso o Elemento n.2 20 assim o determine, um Plano de Compensacdo de
Desflorestacao, atendendo aos seguintes pressupostos:

a. Aarea de arborizagdao deve compensar a biomassa em termos de capacidade de sumidouro de
carbono perdida com a implementagao do projeto.

b. A plantacdo de espécies deve prever, preferencialmente, as listadas como “Espécies protegidas
e sistemas florestais objeto de medidas de protecdo especificas” no Programa Regional de
Ordenamento Florestal (PROF) do local onde a medida de compensacgdo ird ser implementada,
no caso de serem afetadas espécies constantes no artigo 82 do PROF do local de implantacdo
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3.

do projeto. Nos restantes casos, as acOes de arborizacdo devem recorrer as espécies
identificadas como espécies a privilegiar para a sub-regido homogénea do PROF onde se
localizar a plantacdo — Seccdo Il do Regulamento do PROF aplicavel, alusiva ao
Zonamento/Organizacdo Territorial florestal das sub-regides homogéneas.

c. A escolha da area deve incidir preferencialmente sobre areas ardidas e/ou degradadas. Caso
ndo seja possivel identificar areas para este fim na envolvente do projeto, podem ser
consideradas outras areas a nivel nacional, desde que cumprindo os requisitos impostos pelo
PROF aplicavel a regido selecionada. Para o efeito, o promotor compromete-se a articular-se
com as autarquias locais, de forma a encontrar a melhor op¢ao.

Desenvolver um Programa de Medidas Compensatdrias Socioecondmicas

O programa de medidas compensatérias deve ter em consideragao as seguintes orientagdes:

Objeto do programa

a.

As medidas de compensacdo sdo definidas quando ha alteracdo significativa e/ou irreversivel da
situacdo de referéncia (antes do projeto) e ha um dano muito significativo para o bem-estar individual
e/ou da comunidade.

As medidas de compensagdo visam atenuar os efeitos negativos resultantes desses impactes nao
mitigdveis e pressupdem uma relacdo direta entre a situacao de referéncia e a situagdo apés o projeto,
devendo ser definidas com base em critérios de equidade, proporcionalidade, subsidiariedade,
legalidade e justica.
i As medidas compensatérias devem ser definidas para as diferentes fases de
desenvolvimento do projeto (Antes do Inicio da Obra/Fase de Pré-Construcdo, Fase de
Construgado e Fase de Exploragao.

As medidas compensatdrias devem ser definidas nas situagGes seguintes:

i.  SituacOes individuais (AfetacOes diretas de propriedade, Habita¢des (incluindo anexos
urbanos e rurais) e Atividades econdmicas) e SituacGes de afetacdo de equipamentos
sociais/coletivos propriedade dos 6rgdos de poder local ou instituicdes particulares de
solidariedade social ou outras associacdes/entidades locais;

ii. Comunidade afetada pelo projeto (comunidade na envolvente da area do projeto).

Medidas de Compensacao

A definicdo das medidas de compensacao deve ser suportada no Estudo de Impacte Social, e no Estudo
de Impacte das Atividades Econdmicas, previstos no ambito da presente decisdo (Elementos n.2 34 e
35).

Para a definicdo e implementacdao de medidas de compensacdo deve ser definido um Programa de
Gestdo de Impactes Sociais (PGIS). O PGIS deve definir, de acordo com os estudos elaborados e para
cada situacdo, a medida de compensacdo. Para cada medida apresentada deve ser identificada a
medida, o objetivo, quem a realiza, onde e como vai ser implementada e como vai ser monitorizada.

O Programa de Gestdo de Impactes Sociais deve ser realizado/definido em articulagdo com os
municipios/freguesias e as partes interessadas (individuos, associa¢es, empresas) e promovendo a
auscultacdo da comunidade.

Na definicdo das medidas compensatdrias, devem ser tidas em conta as seguintes diretrizes:

Para situacdes individuais
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AfetacOes diretas de propriedade privada

= Habita¢Oes - Realojamento das familias afetadas em habitacdo prdpria, digna e semelhante a sua
habitacdo na situacdo de origem, respeitando e permitindo a manutenc¢do do seu modo de vida.

= Atividades Econdmicas - Identificacdo de localizacdo alterativa para a deslocaliza¢do da atividade.
Apoio econdmico para a deslocalizacdo da atividade.

Para situacdes de afetacdo de equipamentos sociais/coletivos

= |dentificacdo de localizacdo alternativa.
= Construgdo de novos equipamentos sociais/coletivos.
Para a comunidade

= Atribuicdo de bolsas de estudo para as criancas e jovens das comunidades afetadas pelo projeto.

= Dinamizacdo de atividades de tempos livres para criancas e idosos das comunidades afetadas pelo
projeto.

= Apoio a projetos locais de empreendedorismo e de promoc¢ao dos produtos enddgenos.
= Capacitagdo das populagdes/formacdo profissional.
= Programa de reabilitacdo das habitacdes ndo afetadas diretamente pelo projeto, mas na

comunidade envolvente das areas afetadas pelo projeto (p. e. melhoria das condi¢cdes de
isolamento térmico e acustico das habitacGes e instalagdo de fontes de energia renovaveis).

= Programa de apoio a dinamizagao de atividades culturais, de lazer e desporto para a comunidade.

= Construcdo de travessias da LAV (passagens pedonais e viarias) de modo a preservar as condi¢des
de comunicagdo, mobilidade e convivio entre a comunidade em condi¢cdes semelhantes as que
existiam antes da LAV.

Medidas de Minimizagao

Tendo como base o documento “Medidas de Minimiza¢cdo Gerais da Fase de Construcdo” devem ser
adequadas e integradas as medidas que se apliquem ao projeto de execucao que vier a ser desenvolvido.
Também as medidas de minimizagdo especificas apresentadas no EIA devem ser revistas de acordo com o
projeto de execugdo.

Além das medidas elencadas na presente decisdo, devem ser preconizadas no RECAPE todas as medidas
gue possam vir a ser consideradas relevantes em fung¢ao do desenvolvimento do projeto de execucao, e
correspondente reavaliacdo de impactes.

Todas as medidas de minimizagao dirigidas a fase de preparagdo prévia a obra e a fase de execucdo da obra
devem constar no respetivo Plano de Acompanhamento Ambiental de Obra (PAAO), o qual deve integrar o
caderno de encargos da empreitada. A Carta de Condicionantes a localiza¢cdo dos estaleiros, manchas de
empréstimo e depdsito, com a implanta¢do dos elementos patrimoniais identificados, deve integrar o
Caderno de Encargos da Obra. O PAAO deve integrar também um Plano de Gestdo de Efluentes e de
Residuos (PGER) da empreitada geral.

Medidas para o desenvolvimento do projeto de execucdo
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10.

11.

12.

Considerar na concecgao do projeto a salvaguarda dos contextos patrimoniais aquando da definicdo
do tragado, da localizacdo de estaleiros e de locais de apoio a obra, e da criacdo de acessibilidades a
obra, garantindo a sua ndo afetacao.

Ndo afetar diretamente bens imdveis classificados ou em vias de classificagao.

Compatibilizar a localizagdo dos elementos do projeto com os vestigios patrimoniais que possam ser
detetados, de modo a garantir a sua salvaguarda. Nesse sentido, proceder a acertos de projeto nos
casos em que os resultados da prospecdo arqueoldgica apontem para uma possivel afetacdo de
vestigios, antes mesmo de serem propostas quaisquer outras medidas de minimizac¢do intrusivas,
como sondagens arqueoldgicas mecanicas, manuais, ou a escavacdo integral dos vestigios afetados
gue, neste caso, sera sempre obrigatéria. Quando por razdes técnicas do Projeto, ndo houver
possibilidade de proceder a alteragbes pontuais de tracado ou de localizacdo dos respetivos
componentes, a destruicdo total ou parcial de uma ocorréncia patrimonial deve ser assumida no
RECAPE como inevitavel. Deve ficar também expressamente garantida a salvaguarda pelo registo
arqueoldgico da totalidade dos vestigios e contextos a afetar diretamente pela obra,
independentemente do seu meio. No caso de elementos arquitetdnicos, através de registo grafico,
fotogréfico e da elaboragdo de memdria descritiva; no caso de sitios arqueoldgicos, através da sua
escavacdo integral. Complementarmente podem ser necessdrios trabalhos de conservacdo e
restauro, preventivos e curativos.

Considerar, na area abrangida pelo Aproveitamento Hidraulico do Mondego e Hidroagricola, nos
locais de atravessamento da LAV, como niveis de maxima cheia para o rio Mondego 16,80 metros e
para os outros leitos 15,60 metros, sendo que a cota da rasante a adotar, referida a base da alma das
vigas do tabuleiro dos viadutos, tem que ser superior a estes valores.

Assegurar, na area abrangida pelo Aproveitamento Hidraulico do Mondego e Hidroagricola, para a
implantacdo dos apoios dos viadutos previstos (pilares / sapatas/ estaca /macico), uma distancia
minima de protecdo de 10 metros dos leitos e diques e de 5 metros dos caminhos.

Assegurar, para os pilares do viaduto da LAV para atravessamento do rio Mondego, uma distancia do
leito menor de 20 metros da base do talude das margens do leito menor, e a base da alma das vigas
do tabuleiro do viaduto. Considerar a cota de maxima cheia de 16,80 metros e para os diques de
16,93 metros. Considerar um gabarit minimo de 6 metros.

Considerar um viaduto em vdo Unico, na area abrangida pelo Aproveitamento Hidraulico do
Mondego e Hidroagricola, no atravessamento do Leito Periférico Direito, e situar o pilar afastado 5
metros da base exterior do dique e o outro pilar afastado 5 metros da estrada de manutencao.

Considerar no que concerne a quadruplicagdo da linha do norte que:

a. Oviaduto previsto para atravessamento do rio Mondego deve situar-se contiguamente a ponte
existente para ndo originar perturbagdes ao seu escoamento.

b. Os pilares devem respeitar uma distancia minima de 20 metros da base do talude no leito
menor do rio e os restantes pilares ndao devem ocupar os diques e estradas de manutencao,
distando destas mais de 5 metros.

Adotar, nas liga¢des da linha do norte a LAV junto a Adémia, e em particular nas cinco travessias no
Leito Periférico Direito, uma solucdo em vao Unico transpondo integralmente o leito, considerando
este abrangendo os diques e estrada de manutencdo, devendo os dois pilares ficar afastados 5
metros da base exterior dos diques ou estrada de manutencao.

REPH BLI CA Rua da Murgueira, 9/9A - Zambuijal
PORTUGUESA Ap. 7585 - 2611-10124 Amadora
AMBIENTE telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74

E ACAO CLIMATICA email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt 70




agéncia portuguesa

. . do

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

24.

Considerar 6 metros como gabarit minimo para todas as travessias, na drea abrangida pelo
Aproveitamento Hidraulico do Mondego e Hidroagricola, assegurando que este valor também é
aplicado a partir da altura dos diques.

Salvaguardar para a nova estacdo de Coimbra, sem prejuizo da compatibilidade com o sistema de
Mobilidade do Mondego, e do enquadramento no Plano de Pormenor a desenvolver com a Camara
de Coimbra, a ndo edificabilidade na area inundada, definida para um periodo de retorno de 100
anos, ou pela maxima cheia conhecida.

Dimensionar de forma adequada o sistema de drenagem, com vista a adaptacdo do mesmo as
alteragGes climaticas projetadas para a adrea de estudo, designadamente o aumento de fendmenos
extremos de precipitacao.

Otimizar a implantacdo das PH de forma a coincidir, sempre que possivel, com a diretriz da linha de
agua.

Optar na concecgdo dos pilares de viadutos, sempre que tecnicamente vidvel, por se¢des que nao
propiciem a acumulacdo de detritos.

Dar especial aten¢do, na zona do AHBM, aos locais de descarga das aguas drenadas dos viadutos, por
forma a evitar a erosao das estruturas subjacentes, tais como caminhos, taludes, diques etc. Articular
a sua localizacdo com a entidade Gestora do AHBM e APA/ARH-Centro.

Avaliar a necessidade de inserir sistemas de retengao de descargas nas linhas de dguas diretamente
afluentes ao Paul da Arzila e restante AHBM.

Otimizar a extensdo dos viadutos em zonas urbanas, de modo a reduzir o efeito de seccionamento,
bem como em solos de RAN, dreas de REN, areas pertencentes ao Sistema Nacional de Areas
Classificadas, conforme alinea a) do n.2 1 do Artigo 52 do Decreto-Lei n.2 142/2008, de 24 de julho,
com a nova redacdo dada pelo Decreto-Lei n.2 242/2015, de 15 de outubro, corredores ecoldgicos,
areas da regido demarcada da Bairrada e dreas ambientalmente sensiveis.

Minimizar a afetacdo das habitacdes adjacentes ao projeto.

Prever, sempre que possivel, a travessia em viaduto dos Aluviossolos, coluviossolos e solos
Hidromorficos.

Considerar a necessidade de implementacdo de medidas de protecao estrutural de taludes com
recurso a:

a. rede metdlica recobrindo os taludes (em particular na sua zona mais superficial) por forma a
acautelar a queda de blocos definidos pelas varias descontinuidades ocorrentes;

b. a utilizagdo mais ou menos esporadica de pregagens com ou sem betdo projetado em zonas
que se revelem potencialmente mais perigosas, quer pela elevada altura dos taludes, quer pela
possibilidade de conjugacdo favordvel a rotura planares ou de outro tipo;

betdo projetado em areas de maior fracturacdo e/ou alteracdo dos macicos;
d. mascaras e/ou espordes drenantes;

e. o recurso a valeta larga de terra em situagdes particulares, mais suscetiveis a queda de blocos
rochosos.

Preconizar para velocidades de saida superior a 4,5 m/s estruturas de dissipa¢do de energia de acordo
com as velocidades calculadas. Para velocidades abaixo dos 4,5 m/s considerar estruturas de controlo
de erosao, como tapetes de dissipacdao em enrocamento.
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.
34.
35.

36.

37.

38.

Prever nas passagens hidrdulicas que apresentem subida de dgua a montante a protecdo do talude
até ao nivel de subida das aguas.

Adotar sec¢bes simples (sem septos), para evitar a deposicdo de caudal sélido e material flutuante,
que futuramente pode vir a originar graves inundagdes nos terrenos contiguos a montante.

Incorporar solugGes técnicas que assegurem a eficaz reducdo da propagacdo de vibragGes, as quais
devem ser detalhadamente justificadas com estudos especificos ao nivel do recetor, de forma a
salvaguardar a qualidade de vida e comodidade da populacao.

Afastar o tracado do Eixo 3.1 do Trecho Centro, o maximo possivel da area da ZEC e ZPE Paul de Arzila,
e prever a afetacdo do minimo de drea classificada possivel. Considerar também os resultados do
Elemento n.2 3.

Prever a colocacdo de sinalizagdo na catendria, nas zonas de intersecio com Areas
Classificadas/Sensiveis, e com Corredores Ecoldgicos, nos quais se incluem as linhas de agua, por
forma a prevenir eventos de colisdo.

Utilizar barreiras opacas nas zonas de intersecdo com Areas Classificadas/Sensiveis e Corredores
Ecoldgicos, nos quais se incluem as linhas de agua intersetadas pela LAV, por forma a prevenir
eventos de atropelamento de espécies da fauna voadoras.

Adotar um distanciamento maximo entre a fiada de arame farpado e a primeira fiada das vedacgdes,
por forma a ndo permitir o voo de espécies da fauna voadoras entre as fiadas, e assim diminuir a
probabilidade de ocorréncia de ferimentos. Se possivel, a escolha do espagamento deve considerar
conhecimentos empiricos obtidos em demais projetos.

Prever a manutencdo do continuum fluvial nas passagens hidraulicas, para que estas estruturas ndo
oferecam resisténcia a passagem de espécies piscicolas de menor dimensdo bem como as nao
saltadoras.

Prever, para as passagens da fauna, a inclusdo de margens secas em qualquer periodo do ano.
Prever a colocagao de dispositivos anti-pouso em todas as estruturas de suporte da catenaria.

Limitar a afetacdo de bosques de folhosas, mistos e biodiversos, ao minimo indispensavel e adotar
medidas de compensacdo, relativamente aos exemplares abatidos, a executar no interior do
territério de afetacdo do Lote B. Em alternativa, considerar projetos de restauro ecoldgico de areas
nativas, situadas no interior da area de estudo, e cujo estado conservagdo tenha sido identificado
como baixo (devido, por exemplo, a proliferacdo de espécies da flora classificada como invasora pelo
Decreto-Lei n.2 92/2019, de 10 julho, na sua redacéo atual).

Assegurar que o projeto de execucdo das pontes e viadutos e de outras obras de arte em geral,
previstas para a transposicdo e restabelecimento de estradas, caminhos e linhas de agua, seja
efetuado assegurando, tanto quanto possivel, a sua integracdo harmoniosa e esteticamente
equilibrada na paisagem.

Prever a utilizacdo de materiais de construgdo que tenham capacidade para suportar temperaturas
mais elevadas, de forma a mitigar a deformac¢do dos materiais.

Dimensionar de forma adequada os sistemas de refrigeracdo ou climatizacdo de modo a evitar
situacOes de stress térmico, face a possibilidade de ocorréncia de temperaturas mais elevadas, do
aumento do numero de dias com temperaturas muito altas e da ocorréncia de ondas de calor mais
frequentes e intensas.
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39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.
47.

48.

49.

Selecionar equipamentos de elevado rendimento e eficiéncia energética ao nivel da iluminagao e dos
elevadores e dos sistemas de AVAC e que estejam devidamente preparados para garantir
temperaturas de conforto, quer ao nivel do material circulante, quer ao nivel das estagdes.

Selecionar, sempre que possivel, equipamentos de climatiza¢gdo sem gases fluorados.

Otimizar, no projeto das estag¢des ferroviarias, o desempenho energético das mesmas, por exemplo,
através da selecdo da orientacdo dos edificios tendo em atengdo o percurso solar permitindo um
melhor aproveitamento da energia do sol como fonte de conforto (luminoso e térmico); instalagcdo
de coletores solares térmicos na cobertura; instalagdo de painéis fotovoltaicos; selecdo de materiais
de construcao adequados; entre outros.

Adotar nos taludes de aterro e escavacdo inclinagdes adequadas a manutengdo da estabilidade dos
mesmos (em geral 1:1,5 (V:H)).

Salvaguardar, sempre que possivel, areas com potenciais recursos geoldgicos, como as dareas
concessionadas a exploracdo de recursos minerais, bem como o desenvolvimento da exploracdo
desses recursos.

Prever acessibilidade aos espacos agricolas e florestais, e a todas as parcelas sobrantes, por
restabelecimento ou caminho paralelo. Nos casos em que tal ndo seja possivel as parcelas sobrantes
devem ser objeto de expropriacdo, caso seja essa a preferéncia do proprietario. As parcelas sobrantes
economicamente invidveis devem ser objeto de expropriacdo ou compensacao.

Garantir o restabelecimento de todas as vias afetadas. Rever os restabelecimentos, com particular
atencdo para os casos de ndo restabelecimento de vias dentro de perimetros urbanos; revisdao dos
caminhos paralelos. Neste ambito, devem ser tidos em atengao, designadamente, os seguintes casos:

a. Aos km 5+550 e 5+900 do Eixo 2, em Casal do Carrito, dois arruamentos locais ndo sdo
restabelecidos.

b. A quadruplicacdo da Linha do Norte ndo restabelece a funcdo pedonal da Passagem de nivel
mista que é eliminada ao km 209+440.

c. Estudar alternativas, menos extensas e mais seguras, para o restabelecimento por meio de
rampa e percurso pela EM605, da passagem de nivel pedonal eliminada ao km 210+310.

d. A ampliacdo da Estacdo de Coimbra B ndo inclui o restabelecimento da Estrada do Loreto,
cortada ao km 217+826, prevendo-se que venha a ser considerado no dmbito do Plano de
Pormenor a elaborar para a Estacdo e zona envolvente.

e. Ao km 220+700 do Eixo 4, a Rua do Campo de Futebol ndo é restabelecida.
Prever o restabelecimento de todos os servicos afetados.

Assegurar a manutencdo e o respeito pelas servidoes e restricGes de utilidade publica que vigoram
sobre a area de intervencao.

Prever para os espacos adjacentes a ferrovia e para a area de influéncia da Quadruplica¢do da Linha
do Norte entre Taveiro e Coimbra incluindo a Estagdo de Coimbra B o seu adequado planeamento e
ordenamento, orientado por objetivos e critérios de sustentabilidade urbanistica, social e ambiental,
em articulagdo com a Camara Municipal de Coimbra.

Desenvolver o projeto de execucdo:

a. Em articulagdo com os municipios afetados.
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b. Em articulagdo, na area do Aproveitamento Hidroagricola do Baixo Mondego, com as
autoridades competentes, designadamente a Direcao Geral de Agricultura e Desenvolvimento
Rural e a Agéncia Portuguesa do Ambiente.

¢. Em articulagdo com a Escola Superior Agraria do Politécnico de Coimbra, na zona da
quadruplicacdo da Linha do Norte, de forma a minimizar os impactes sobre as estruturas
daquela instituicdo.

d. Tendo em consideracdo os pareceres emitidos pelas entidades externas a Comissdo de
Avaliacdo, devendo ser identificados os aspetos atendidos e aqueles que ndo foram passiveis
de o ser, devendo tal ser justificado.

e. Tendo em conta a necessidade de minimiza¢cdo dos impactes identificados nas exposicdes
apresentadas em sede de consulta publica, devendo ser identificados os aspetos atendidos e
aqueles que ndo foram passiveis de o ser, devendo tal ser justificado.

Medidas para a fase prévia ao inicio da execucao da obra

50.

51.

52.

53.

Planear os trabalhos e a sua execucdo de forma a ndo destruir a estrutura e a qualidade da terra viva
por compactacdo e pulverizacdo e, consequentemente, visando a reducdo dos niveis de libertacdo
de poeiras e a sua propagacdo: ndo usar maquinas de rastos; reduzir as movimentacdes de terras em
periodos de ventos que potenciem o levantamento e propagacdo das poeiras e a exposi¢do de solos
nos periodos de maior pluviosidade e ventos.

Restringir as areas afetas aos estaleiros e parque de materiais ao absolutamente necessario. Preparar
os estaleiros e apoios de obra com locais especialmente adaptados para que todas as operagdes a
realizar no estaleiro que envolvam o manuseamento de dleos, lubrificantes ou outras substancias
ndo sejam passiveis de provocar a contaminacdo das aguas superficiais ou substancias e dos solos,
salvaguardando os valores ambientais e a saude humana. Prever uma area propria para
armazenamento de liquidos e residuos, devendo os depdsitos respetivos ser dotados de bacias de
retencdo com capacidade adequada e dotada de separador de hidrocarbonetos.

Planear a empreitada garantindo:

a. Que acbes que conduzam a incomodidade as vibracées (vef > 0,28 mm/s) sejam realizadas
Unica e exclusivamente no periodo diurno (7h as 20h) e apenas nos dias Uteis e que ndo sao
induzidos niveis de vef > 1,10 mm/s, mesmo que inferiores ao indicados no critério da NP
2074:2015.

b. Que a utilizacao de explosivos é admissivel, exclusivamente, em periodo diurno e em dias Uteis,
ficando vedada a sua utilizacdo nos demais periodos, assegurando o cumprimento dos limites
de incomodidade no recetor e salvaguardando a integridade fisica de todo o edificado.

¢. Na Zona Especial de Conservagao e Zona de Protecdo Especial Ria de Aveiro, na envolvente da
Zona Especial de Conservagdo e Zona de Protecdo Especial Paul de Arzila e nas proximidades
de galerias ripicolas, os trabalhos sejam realizados no periodo de agosto a janeiro (fora do
periodo reprodutor de algumas espécies de grande sensibilidade) e restringindo-se ao periodo
diurno.

Respeitar, na impossibilidade de parar o avanco das obras por razdes de seguranca, os limites
maximos de vibracdo no recetor, no que respeita a incomodidade as vibracdes. Sempre que haja
incumprimento desses limites, alterar o método construtivo ou os equipamentos utilizados ou propor
o realojamento temporario dos ocupantes e atividades dos edificios afetados.
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Assegurar que sdo selecionados os métodos construtivos e os equipamentos que induzam menores
vibragbes no recetor.

Na eventualidade de serem encontrados ninhos localizados em arvores a abater, o abate daquelas
arvores s6 pode ocorrer apds comunicacao ao ICNF e obtida a respetiva autoriza¢do. Esta medida
aplica-se também a fase de construgao.

Desenvolver uma campanha de informacgdo da populagdo na envolvente préxima do protejo, com o
apoio das cadmaras municipais e freguesias abrangidas. A informacdo disponibilizada deve incluir o
objetivo, a natureza, a localizacdao da obra, as principais a¢des a realizar, respetiva calendarizacdo e
eventuais afeta¢Oes a populacdo, designadamente a afetacdo das acessibilidades. A populacdo sera
ainda informada acerca da data de inicio das obras e do seu regime de funcionamento.

Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de duvidas e
atendimento de eventuais reclamaces. Este mecanismo deve contemplar um ndmero suficiente de
pontos de atendimento presencial, atendimento telefdnico e através da internet. Deve ser mantido
um registo rigoroso dos contactos e reclamacdes efetuadas, com identificacao das pessoas atendidas,
motivo do contacto ou reclamacéo, tipo de encaminhamento e resposta dada pelo promotor e/ou
entidade executante.

Realizar a¢Oes de formacdo e de sensibilizagdo ambiental para os trabalhadores e encarregados
envolvidos na execugdo das obras relativamente as a¢des suscetiveis de causar impactes ambientais
(entre outras, regras de conduta perante os valores naturais e visuais no ambito do fator ambiental
Paisagem - vegetacdo, afloramentos rochosos, valores culturais (muros de pedra seca) e patrimoniais
entre outros) e as medidas de minimizagdao a implementar, designadamente normas e cuidados a ter
no decurso dos trabalhos, com particular destaque para a prevencao da contaminacao do meio
ambiente, para as tematicas das "espécies autdctones" e "espécies vegetais exdticas invasoras" e
para a importancia e sensibilidade arqueoldgica das areas de intervencdo e zonas envolventes e quais
os cuidados a ter com a gestdo e protecdo do patriménio cultural referenciado.

Prever o acompanhamento arqueolégico a executar na fase de obra, que deve ser efetuado de modo
efetivo, continuado e direto por um arquedlogo em cada frente de trabalho sempre que as ag¢bes
inerentes a realizacdo do projeto ndo sejam sequenciais mas simultaneas, pelo que toda a equipa
deve estar dimensionada de acordo com os trabalhos previstos efetuar. Para este deve ser solicitada
prévia autorizacao junto da tutela do Patriménio Cultural. Integrar na equipa arquedlogos com
experiéncia comprovada na vertente ndutica e subaqudtica, e conhecimento técnico, cientifico e
historiografico adequado a sensibilidade da area de trabalho. Este deve incidir em todos os trabalhos,
durante a instalacdo de estaleiros, as fases de decapagem, desmatacdo e terraplenagens, abertura
de acessos, escavacdo, nomeadamente pilares, e de todas as acdes que impliquem revolvimento de
solos desde as suas fases preparatérias.

Assegurar a conservagdo preventiva para os bens e as estruturas arqueoldgicas alvo de trabalhos
arqueoldgicos, evitando a degradacao irreversivel a que ficardo sujeitos durante a fase de execugao.
A exumacao de espdlio arqueoldgico implica haver na equipa um conservador-restaurador, a criagao
de uma ou mais reservas primarias e transitérias, a definicdo das metodologias de transporte,
acondicionamento, registo e inventariagao.

Efetuar uma vistoria aos edificios situados numa faixa de 100 m na envolvente da solugdo de tragado
que vier a ser selecionada, de forma a eventualmente dirimir responsabilidades relacionadas com a

REPH BLI CA Rua da Murgueira, 9/9A - Zambuijal
PORTUGUESA Ap. 7585 - 2611-10124 Amadora
AMBIENTE telefone: (351)21 472 82 00, fax: (351)21 47190 74

E ACAO CLIMATICA email: geral@apambiente.pt - http://www.apambiente.pt 75




agéncia portuguesa

. . do

62.

63.

64.

65.

66.

ocorréncia de danos estruturais ou superficiais nos mesmos, incluindo os eventualmente resultantes
do recurso ao uso de explosivos para desmonte de formagdes rochosas.

Estabelecer em todas as dreas sujeitas a intervengao os limites para além do quais ndo deve haver
lugar a qualquer perturbacdo, quer pelas maquinas quer por eventuais depdsitos de terras e/ou
outros materiais. Consequentemente, os referidos limites devem ser claramente balizados, e ndo
meramente sinalizados, antes do inicio da obra, devendo permanecer em todo o perimetro, durante
a execucdao da mesma. De entre estas salienta-se a necessidade de:

a. Balizar todos os exemplares arbdreos, com particular destaque para o género Quercus e,
eventualmente, arbustivos, se aplicavel, quando préximos de areas intervencionadas. A
balizagem, enquanto medida preventiva e de protecdo, deve ser realizada, no minimo, na linha
circular de projecdo vertical da copa, sobre o terreno, do exemplar arbéreo em causa, em todo
0 seu perimetro ou, no minimo, na extensao voltada para o lado da intervencgao.

b. Limitar ao minimo indispensdvel a afetacdo de bosques de folhosas, mistos e biodiversos, e
adotar medidas de compensacdo, relativamente aos exemplares abatidos, a executar no
interior do territdrio de afetacdo do projeto. Em alternativa considerar projetos de restauro
ecoldgico de areas nativas, situadas no interior da area de estudo, e cujo estado conservacgao
tenha sido identificado como baixo (devido, por exemplo, a proliferacdo de espécies da flora
classificada como invasora pelo Decreto-Lei n? 92/2019, de 10 julho, na sua redacdo atual).

c. Sinalizar e vedar as ocorréncias patrimoniais situadas, até 50 m da obra, condicionando a
circulagdo de modo a evitar a sua afetagao.

d. AssinalizagGes sé devem ser removidas apds finaliza¢do da obra.

Implementar no ambito do processo de acompanhamento e gestdo das medidas de potenciacdo de
impactes positivos, uma forma de colaboracao e cooperacado entre o dono de obra, os empreiteiros
e as autarquias locais da area de intervencdo do projeto que permita concretizar do melhor modo a
maximizacdo dos beneficios que a obra pode proporcionar a nivel local: contratacdo de
trabalhadores, aquisicdo de bens e servicos (para a obra, o estaleiro social, escritérios),
subcontratagGes e subempreitadas, instalacdo de escritérios ou gabinetes de apoio, aluguer de
habitacGes, de espagos de armazenamento, de maquinas e veiculos. Nestas situacdes (e outras que,
nao se encontrando mencionadas, possam ser relevantes para os objetivos em vista) deve ser dada
prioridade aos trabalhadores, fornecedores de bens e servicos e empresas localizados nos concelhos
afetados pelo projeto.

Articular com proprietarios a melhor solucdo para a compensacao de captaces de dgua subterraneas
diretamente afetadas pela implantacao do projeto.

Preparar um programa de acompanhamento geoldgico da obra, a aplicar na zona onde afloram
rochas do Mesozoico, dado o interesse da mesma do ponto de vista paleontoldgico, com o objetivo
de permitir a identificagdo em obra de achados fésseis, bem como a definicdo da sua importancia
como patrimdnio geoldgico.

Considerar a colocacdo de drenos de rebaixamento do nivel freatico, onde se verifique que o mesmo
se encontra a um nivel superior ao da plataforma. No caso de se prever um afluxo significativo de
agua a obra instalar um sistema de rebaixamento antes do inicio dos trabalhos, dimensionado de
acordo com a altura da coluna de agua proveniente do solo (gravitacional), bem como a do
escoamento superficial e da precipitacdo direta.
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Conduzir os processos de expropriacdao de forma a assegurar a aplicacdo efetiva dos principios
consignados no Cédigo das Expropriacbes (Lei n2 168/99, de 18 de setembro, republicado em anexo
a Lei n2 56/2008, de 4 de setembro), considerando que:

a. Os expropriados devem ser adequadamente informados sobre o processo de expropriacdo e
os direitos que Ihes assistem nesse processo.

b. Os valores de expropriacdo, propostos a negociacdo, ndo devem ser inferiores aos
estabelecidos nas bases de expropriacao ou aos estabelecidos por peritagem.

c. Nos casos de agregados familiares mais desfavorecidos e vulnerdveis em que o valor de
expropriacdo dos recursos (por exemplo, de habitagdo) seja insuficiente para a aquisicdo de
recursos funcionalmente semelhantes, os valores das compensag¢des devem ser majorados por
forma a possibilitarem uma aquisicdo de recursos alternativos que assegurem,
suficientemente, o bem-estar das familias.

d. Os agregados familiares mais desfavorecidos e vulneraveis que ndo sejam proprietarios dos
recursos expropriados, mas sim arrendatarios, devem ser apoiados no sentido de encontrarem
situagdes alternativas, sobretudo no que respeita a habita¢do.

e. Nao deve ocorrer qualquer tipo de ocupagdo, tempordria ou definitiva, ou afetacdo dos
terrenos a expropriar sem a expressa autorizacdo dos proprietarios ou, na auséncia desta e em
caso de litigio, antes da efetiva posse administrativa dos terrenos.

f. O estudo de impacte social e socioecondmico, Elemento n.2 31, deve identificar, analisar e
configurar as situagdes que possam originar processos de realojamento coletivo, com a
participacao ativa dos afetados, ou outras situagdes que se venham a tornar relevantes.

Articular a obra com a entidade gestora do Aproveitamento Hidroagricola do Baixo Mondego.

Implementar o Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra, constituido pelo planeamento da
execucdo de todos os elementos das obras e pela identificacdo e pormenorizacdao das medidas de
minimizacdo a implementar na fase de execucao da obra e respetiva calendarizagao.

Medidas para a fase de execucdo da obra

70.

71.

72.

73.

Realizar as obras de modo a minimizar as acGes de desmatacdo ao estritamente indispensavel e as
alteragcGes na ocupagdo do solo nos terrenos adjacentes. As intervencbes a efetuar (desmatacdo,
decapagem, movimentacdo de terras, circulacdo e parqueamento de veiculos e maquinas) devem
restringir-se a area de intervencdo definida, delimitada por meio de piquetagem e processar-se, de
modo a evitar a afetacdo suplementar de solos e respetivos usos, assim como a destruicdao da
cobertura vegetal.

Proceder, antes dos trabalhos de movimentacdo de terras, a decapagem da terra viva e ao seu
armazenamento em pargas, para posterior reutilizacdo em dreas afetadas pela obra, nomeadamente
na recuperacgdo das areas afetadas temporariamente no decorrer da implementacdo do projeto ou
para recobrimento dos taludes criados.

Armazenar terras em excesso ou que ndo possam ser aproveitados em locais com caracteristicas
adequadas para depdsito.

Evitar as zonas declivosas para localizacdo de zonas de depdsito permanente ou temporario de terras.
Caso seja necessario utilizar estas zonas, devem ser equacionadas medidas de prevencdo dos
fendmenos erosivos, nomeadamente através da modelagdo do terreno respeitando as curvas de
nivel e posterior integracdo paisagistica.
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81.

82.

83.

Proceder, previamente a realizagdo de trabalhos de movimentacdo de terras, a decapagem da
camada superior de terra vegetal (cerca 30 cm) em todas as dreas intervencionadas e seu
acondicionamento em pargas, respeitando o angulo natural de atrito, sem serem calcadas por
veiculos, de forma a prevenir-se a sua compactagdo e para que 0S mMesmos possam ser
posteriormente utilizados na recuperacdo das areas afetadas pela obra.

Selecionar um local préprio para armazenamento destes solos, em local afastado das linhas de agua,
que deve possuir boa drenagem e garantir condi¢des para que ndo haja mistura com outros
materiais.

Iniciar os trabalhos de escavacdes e aterros logo que os solos estejam limpos, evitando repeticao de
acOes sobre as mesmas areas.

Executar os trabalhos que envolvam escavac¢des a céu aberto e movimentacdo de terras de forma a
minimizar a exposi¢do dos solos nos periodos de maior pluviosidade, de modo a diminuir a erosdo
hidrica e o transporte sélido.

Interromper a execucdo de escavacgles e aterros em periodos de elevada pluviosidade e adotar as
devidas precaucgdes para assegurar a estabilidade dos taludes e evitar o respetivo deslizamento.

Proceder a modelagdo dos taludes de aterro e escava¢do adotando sempre que possivel um perfil
sinusoidal, de modo a estabelecer uma concorddncia suave com o terreno natural, devendo ser
conjugada com o revestimento vegetal tendo em vista o combate a erosdo, associado a drenagem
superficial e subterranea.

Revestir os taludes de escavagdo e de aterro com uma camada de terra vegetal de 0,15-0,20 m com
espécies vegetais adequadas nos trechos com inclinagdo compativel (até 1/1,5 - v:h) e imediatamente
apods a abertura da escavacdo, nas formagdes com elevada suscetibilidade a erosao.

Proceder, nas areas a desarborizar e desmatar, onde se verifique a presenca de plantas exdticas
invasoras, de forma a garantir uma contencao eficaz da dispersao de propagulos, a sua remocao fisica
e a sua eficaz eliminagdo, tendo em consideracdo que esta acdo ndo deve ser executada durante a
época de producdo e dispersdao de sementes. Esta medida deve ser aplicavel a todas as areas a
intervencionar e deve seguir as orientacGes expressas no Plano de Gestdo e Controlo de Espécies
Exdticas Invasoras e na cartografia elaborada para este fim.

Separar, totalmente, o material vegetal proveniente do corte de espécies vegetais exdticas invasoras
a realizar em todas as areas a intervencionar, do restante material vegetal e levado a destino final
adequado, devendo o corte ndo ser executado durante a época de producdo e dispersdo de
sementes. A estilhagem e o espalhamento desta, ndo podem ser considerados como acdes a
desenvolver. O seu transporte, a destino adequado, deve assegurar que nao ha risco de propagacao
das espécies em causa, pelo que devem ser tomadas as medidas de acondicionamento adequadas a
cada espécie de acordo com as orientagGes expressas no documento e na cartografia elaboradas com
este fim.

Efetuar por corte raso as operacdes de desmatacdo em dreas onde ndo é necessario efetuar
movimentacgdes de terras e, consequentemente, ndo sejam sujeitas a mobilizacdo do solo, com corta-
matos, e rechega do material cortado. Em zonas onde seja necessario realizar movimentagoes de
terras, as operacdes de desmatacao devem ser efetuadas por gradagem, com mistura do mato
cortado na camada superficial do solo. As areas adjacentes as dreas a intervencionar pelo projeto,
ainda que possam ser utilizadas como zonas de apoio, ndo devem ser desmatadas ou decapadas.
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Levar a depdsito definitivo devidamente acondicionado as terras de zonas onde tenha sido
identificada a presenca de espécies vegetais exdticas invasoras, as quais devem ser objeto de
cuidados especiais quanto ao seu armazenamento e eliminacdo. Separar totalmente da restante
terra viva/vegetal a reutilizar nas acdes de recuperacio e integracdo paisagistica, ndo devendo por
isso ser reutilizadas como terra vegetal em qualquer circunstancia. A ser aplicada a inversao do perfil
deve ser garantida a sua deposi¢cdo no minimo a 1 m de profundidade.

Realizar a decapagem da terra viva/vegetal sempre no sentido de a maquina nunca circular sobre o
terreno ainda ndo decapado. Ou seja, a sua progressdo deve fazer-se sempre sobre o terreno ja
decapado. As areas adjacentes as areas a intervencionar pelo projeto, ainda que possam ser
utilizadas como zonas de apoio, ndo devem ser desmatadas ou decapadas.

Considerar para a profundidade da decapagem da terra viva a espessura da totalidade da terra
vegetal, em toda a profundidade do horizonte local (Horizontes O e A). As operac¢des de decapagem
devem ser realizadas com recurso a balde liso e por camadas. A terra viva decapada deve ser
segregada e permanecer sem mistura com quaisquer outros materiais inertes e terras de escavagdo
de horizontes inferiores.

Remover e depositar em pargas a terra viva/vegetal proveniente das operacdes de decapagem. Estas
devem ter até 2 m de altura; devem ser colocadas proximo das areas de onde foram removidas, mas
assegurando que tal se realiza em areas planas e bem drenadas; e devem ser protegidas contra a
erosdo hidrica e edlica através de uma sementeira de leguminosas e/ou da sua cobertura se
necessario e aplicavel em fun¢do dos tempos de duragdo e das condicGes atmosféricas.

Dar atencdo especial a origem/proveniéncia, e condi¢cbes de armazenamento, de todos materiais
inertes para a construgdo dos acessos, ou terras de empréstimo se aplicavel, ndo devendo ser
provenientes em caso algum, de areas ocupadas por espécies vegetais exoticas invasoras, para que
as mesmas nao alterem a ecologia local e introduzam plantas invasoras.

Proceder a aplicacdo de todas as medidas de minimizagdo possiveis no sentido de estabilizacdo dos
pavimentos dos acessos e restantes areas, que nao passe exclusivamente pela utilizacdo de dgua na
reducdo significativa de formacdo de poeiras, dado que esta compromete a qualidade visual da
vegetacdo e os niveis de produgao das prdprias culturas existentes nas areas agricolas adjacentes.
Deve ser garantida a limpeza regular dos acessos e das diversas areas afetas a obra, de forma a evitar
a acumulagdo e ressuspensdo de poeiras, quer por a¢do do vento, quer por a¢ao da circulagdo de
veiculos e de equipamentos de obra.

Utilizar, sempre que possivel, os materiais provenientes das escavagdes como materiais de aterro,
de modo a minimizar o volume de terras sobrantes (a transportar para fora da area de intervencao).
Quando tal ndo for possivel, obter as terras de empréstimo em locais préoximos dos locais de
aplicacdo, minimizando o transporte, como também dar preferéncia a dreas de extra¢do atualmente
em funcionamento e devidamente licenciadas, em detrimento da instalagdo de novas exploragdes.

Armazenar os produtos de escavagdo que ndo possam ser aproveitados, ou que estejam em excesso,
em locais com caracteristicas adequadas para depdsito previamente a serem encaminhados para
destino final adequado. Caso se verifique a existéncia de materiais com vestigios de contaminacdo,
estes devem ser armazenados em locais que evitem a contamina¢do dos solos e das aguas
subterraneas.

Encaminhar o volume de terras sobrantes para pedreiras antigas ou abandonadas, de forma a
aproveitar os materiais em causa na recuperacado paisagistica dos locais de deposicdo.
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Assegurar o correto cumprimento das normas de seguranca e sinalizagao de obras na via publica,
tendo em consideracdo a seguranga e a minimizacdao das perturbacdes nas atividades das
populagdes.

Definir percursos pedonais e ciclaveis (quando existem) alternativos por forma a manter a
acessibilidade pedonal dos locais afetados, considerando também as necessidades das pessoas com
mobilidade condicionada.

Efetuar os trabalhos mais ruidosos da obra que mais se aproximem de recetores sensiveis,
preferencialmente no periodo diurno de dias Uteis, conforme estabelece o artigo 142 do RGR, em
especial as que se desenrolem na proximidade (que pode ser entendida como até 200 m de distancia)
de casas de habitagao, escolas, igrejas e hospitais.

Avisar, no caso de ser necessario recorrer a utilizagdo de explosivos para desmonte de formagdes
rochosas, as populacGes, com antecedéncia, da programacao e dos horarios das pegas de fogo, bem
como de eventuais limitacdes delas decorrentes, como a interrupcdao da utilizacdo de vias,
necessidades de evacuagdo temporaria de espacos e edificios ou outras que possam ocorrer.

Adotar, no caso de uso de explosivos, rigorosas medidas de seguranca e proceder a uma detalhada e
documentada vistoria prévia das habitagdes e outras construgdes ou estruturas suscetiveis de ser
afetadas, e a nova vistoria imediatamente apds a utilizacdo do fogo, de modo a verificar possiveis
afetacOes que, a ocorrerem, devem ser objeto da necessdria indemnizacdo. Na definicdo do
perimetro da drea a vistoriar aplicar o principio da precaucdo, pelo que este perimetro deve ser
definido por excesso e ndo por defeito. Monitorizar as operag¢des de utilizagcdo de explosivos.

Garantir a limpeza regular dos acessos e da area afeta a obra, de forma a evitar a acumulagéo e
ressuspensao de poeiras, quer por acdo do vento, quer por acao da circulacdo de veiculos e de
equipamentos de obra.

Escolher os percursos mais adequados, de acordo com o Plano de Acessos, para proceder ao
transporte de equipamentos e materiais de/para os estaleiros, das terras de empréstimo e materiais
excedentarios a levar para destino adequado, minimizando a passagem no interior dos aglomerados
populacionais e junto a recetores sensiveis.

Assegurar o transporte de materiais de natureza pulverulenta ou do tipo particulado em veiculos
adequados, com a carga coberta, de forma a impedir a dispersao de poeiras.

Garantir a presenca em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologacdo acustica
nos termos da legislacdo aplicavel e que se encontrem em bom estado de conservagcdo/manutencao.

Proceder a manutencdo e revisdo periddica de todas as maquinas e veiculos afetos a obra, de forma
a manter as normais condicdes de funcionamento e assegurar a minimizacdo das emissdes gasosas,
dos riscos de contaminacgdo dos solos e das aguas, e de forma a dar cumprimento as normas relativas
a emissao de ruido.

Minimizar os residuos de construcdo, optando, sempre que possivel, pela reutilizacdo de
componentes de construcdo e pela utilizacdo de materiais que incorporem reciclados.

Promover a melhoria da eficiéncia energética e hidrica durante a construcgao.

Efetuar a saida de veiculos das zonas de estaleiros e das frentes de obra para a via publica de forma
a evitar a sua afetacdo por arrastamento de terras e lamas pelos rodados dos veiculos.

Assegurar o correto armazenamento tempordario dos residuos produzidos, de acordo com a sua
tipologia e em conformidade com a legislacdo em vigor. Deve ser prevista a contencdo/retencdo de
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eventuais escorréncias/derrames. N3o é admissivel a deposi¢do de residuos, ainda que provisoria,
nas margens e leitos de linhas de 4gua, zonas de maxima infiltracdo e area inundavel.

Assegurar o destino final adequado para os efluentes domésticos provenientes dos estaleiros, de
acordo com a legislacdo em vigor - ligacdo ao sistema municipal ou, alternativamente, recolha em
tanques ou fossas estanques e posteriormente encaminhados para tratamento.

Proceder, sempre que ocorra um derrame de produtos quimicos no solo, a recolha do solo
contaminado, se necessario com o auxilio de um produto absorvente adequado, e ao seu
armazenamento e envio para destino final ou recolha por operador licenciado.

Implementar medidas que previnam a proliferacdo de espécies da flora classificadas como invasoras
pelo Decreto-Lei n.2 92/2019, de 10 julho, na sua redacdo atual, designadamente:

a. O corte deve ser feito fora do periodo da sua floragao.

b. Implementacdo de um plano de gestdo diferenciado para a biomassa resultante do corte e
remocdo de invasoras, bem como para os solos de locais com ocorréncia destas espécies.

Adotar medidas construtivas que garantam adequadas condi¢des de contencdo periférica provisdria
e/ou definitiva das frentes escavadas.

Assegurar a eliminagdo ou minimizacdo das consequéncias resultantes da atua¢do das aguas
subterraneas e/ou subsuperficiais nos taludes de escavagdo. Executar drgdos de drenagem especiais
em locais onde exista afluéncia de agua aos taludes, que possa causar instabilizagdo dos mesmos,
guer por ravinamento, quer por erosao interna, bem como na fundacao de aterros, onde se verifique
a possibilidade de afluéncia de agua.

Proteger os leitos nos trabalhos nas linhas de dgua com interferéncia dos mesmos, bem como das
respetivas margens.

Executar os trabalhos de desvios, realizacdo de ensecadeiras e movimentos de terra de modo a
minimizar a alteragdo das margens e destruicdo de habitats.

Garantir, no caso de ser necessario represar a dgua caudais reservados para jusante.

Controlar o nivel de dguas nas captacoes localizadas préximo do tracado, em particular nas zonas dos
trabalhos associadas as escavagdes e aterros mais significativas.

Implementar as medidas de minimizacdo que resultem da caracterizacdo das condicdes
hidrogeoldgicas locais e respetiva qualidade dos recursos hidricos subterraneos.

Selar as captacGes de agua subterranea (publicas e particulares) que sejam diretamente afetadas
pela implementac¢do da linha férrea, tendo em vista evitar a contamina¢dao dos recursos hidricos
subterraneos. Consequente devem ser definidas medidas compensatdrias ao uso pretendido.

N3o colocar os depdsitos provisérios de terras vegetais a menos de 10 m de linhas de dgua, devendo
estar protegidos de modo a evitar o destacamento e transporte de materiais para as linhas de dgua
pela acdo da dgua da chuva e de escorrimento superficial.

Assegurar a desobstrucdo e limpeza de todos os elementos hidraulicos de drenagem e linhas de agua
que possam ter sido afetados pelas obras de construcao.

Proceder ao restabelecimento de captacdes a serem afetadas, através do seu rebaixamento ou pela
construcdao de unidades similares na envolvente, especialmente nos casos em que se mantenha a
necessidade de o utilizar, de modo a ndo prejudicar os seus utilizadores. Articular com proprietarios
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a melhor solugdo para a compensacdo de capta¢des de dgua subterraneas diretamente afetadas pela
implantacdo do projeto.

Vedar todas as areas sujeitas a obras, por forma a evitar a ocorréncia de acidentes envolvendo a
populacdo, e prever as necessdrias prote¢oes acusticas, de vibracdo e de integracdo paisagistica, a
definir consoante os casos, ou seja, a natureza das intervengdes de obra e proximidade de usos
sensiveis.

Dirigir a iluminacdo, incluindo a dos estaleiros, o mais possivel segundo a vertical do lugar e apenas
sobre os locais que efetivamente seja exigida. A iluminacdo nao deve ser projetada sobre a fachada
das habita¢Ges e espacgos publicos.

Executar/implementar o Projeto de Integragdo Paisagistica de acordo com o periodo temporal nele
inscrito, devendo ser assegurada a assisténcia técnica a Obra, pelos responsaveis e autores dos
mesmos de forma a garantir a sua correta implementacao.

Privilegiar, sempre que possivel, o aluguer de alojamento nos meios locais em alternativa ao
alojamento em estaleiro social para os trabalhadores da obra, origindrios de outros concelhos,
regides ou paises, que durante a obra fiqguem alojados localmente.

Reduzir ao minimo indispensavel a afetacdo temporaria de solos, particularmente em areas de vinha,
olival e culturas anuais de regadio.

Reportar todos os casos em que ocorra, por necessidade ou acidente, afetacdo tempordria de
culturas, imediatamente e compensar os respetivos proprietarios pelos prejuizos causados.

Efetuar a circulagdo de maquinas, tanto quanto possivel, utilizando acessos existentes (procedendo-
se a sua beneficiacdo sempre que necessario), caso tal ndo interfira com areas habitacionais e
espacos turisticos. A utilizacdo de caminhos privados apenas pode ser efetuada com autorizacdo
expressa e prévia dos proprietarios.

Assegurar que os caminhos ou acessos nas imedia¢Oes da area do projeto ndo figuem obstruidos ou
em mas condicdes, possibilitando a sua normal utilizagdo por parte da populagao local.

Submeter, sempre que se preveja a necessidade de efetuar desvios de trafego, previamente os
respetivos planos de alteracdo a entidade competente, para autoriza¢dao. Quando haja necessidade
de corte efetivo da circula¢do rodovidria, sempre com a aprovagado da entidade competente para a
aprovacdo, deve prever-se:

a. A rapida construcdo de restabelecimentos provisdrios.

b. A identificacdo de percursos alternativos, os quais devem ser definidos de acordo com as
autarquias, sendo divulgados atempadamente, e mantendo-se, tanto quanto possivel,
constantes.

¢. O quadro de acessibilidades a vigorar durante a obra deve ser objeto de adequada e atempada
publicitacdo, nomeadamente através das Juntas de Freguesia, bem como nas principais vias
intervencionadas.

d. Osrestabelecimentos a efetuar e da rede de caminhos paralelos a construir, devem garantir a
livre circulagdo de veiculos, pessoas e animais e o acesso a todas as propriedades e habitaces
de forma a minimizar e compensar o efeito de barreira introduzido pela nova linha ferroviaria.

Interditar as estradas, caminhos e acessos afetados pela obra apenas a utilizagdo publica depois de
serem construidos e estarem funcionais os respetivos restabelecimentos e/ou caminhos paralelos,
de modo a assegurar que as circulagdes se mantenham em permanéncia. Nos casos em que tal ndo
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seja tecnicamente possivel, devem ser estabelecidos percursos ou acessos alternativos, provisérios
e eficazes, os quais devem estar funcionais antes das vias e acessos originais serem interrompidos.

Sinalizar as vias rodoviarias com restricdes de trafego, antes do inicio das obras propriamente ditas,
de forma a informarem os utentes da via de todas as restricdes e cuidados a observar pelos
condutores que ai circulam, designadamente no que se refere a velocidades maximas permitidas e
outras alteragdes que ocorrerao no periodo de durac¢do da fase de construgdo.

Prever, quando haja necessidade de corte efetivo da circulacdo rodoviaria:
A rapida construcdo de restabelecimentos provisodrios.

b. A identificacdo de percursos alternativos, os quais devem ser definidos de acordo com as
autarquias, sendo divulgados atempadamente, e mantendo-se, tanto quanto possivel,
constantes.

¢. O quadro de acessibilidades a vigorar durante a obra deve ser objeto de adequada e atempada
publicitacdo, nomeadamente através das Juntas de Freguesia, bem como nas principais vias
intervencionadas.

d. Os restabelecimentos a efetuar e da rede de caminhos paralelos a construir, devem garantir a
livre circulagdo de veiculos, pessoas e animais e o acesso a todas as propriedades e habitacdes
de forma a minimizar e compensar o efeito de barreira introduzido pela nova linha ferroviaria.

Adotar velocidades reduzidas sempre que o atravessamento de zonas habitadas for inevitavel.

Adotar medidas que visem minimizar a afetacdo da mobilidade da popula¢do (quer rodovidria, quer
pedonal) e da acessibilidade a areas residenciais adjacentes a obra.

Adotar nas areas onde se verifiquem interferéncias com infraestruturas de abastecimento medidas
adequadas de minimiza¢do, nomeadamente:

a. Contactar todas as entidades proprietdrias e/ou concessiondrias das redes publicas de
abastecimento para que atempadamente prevejam e projetem o seu desvio ou outras
intervengdes necessarias.

b. Restabelecer atempadamente todas as infraestruturas interferidas ou acidentalmente afetadas
durante as obras.

Comunicar a descoberta de quaisquer vestigios arqueoldgicos nas areas de intervencao, a qual obriga
a suspensdo imediata dos trabalhos no local e a sua comunicagdo a Tutela do Patriménio Cultural
competente, e demais autoridades, em conformidade com as disposi¢cdes legais em vigor. Esta
medida aplica-se a todas as fases de projeto.

Conservar in situ (mesmo que de forma passiva), as ocorréncias arqueoldgicas que forem
reconhecidas durante o acompanhamento arqueolégico da obra devem, tanto quanto possivel, e em
funcado do seu valor patrimonial no caso de estruturas, de tal forma que ndo se degrade o seu estado
de conservacao atual ou salvaguardadas pelo registo.

Efetuar, em caso de afeta¢do de elementos patrimoniais edificados (arquiteténicos e etnograficos),
o registo grafico (desenho/ topografia e fotografia, planta, alcados e levantamento topografico) e
uma memoria descritiva (descricdo de caracteristicas morfo-funcionais, cronologia, estado de
conservacao e enquadramento cénico/paisagistico).

Colocar os achados arqueoldgicos méveis encontrados no decurso da obra em depdsito credenciado
pelo organismo de tutela.
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Considerar que a exumacao de espélio arqueolégico nautico e subaquatico implica a criagdo de uma
ou mais reservas primarias e transitérias, a definicdo das metodologias de transporte,
acondicionamento, registo e inventariacao.

Implementar as propostas do Plano de Compensagao do Patriménio Cultural com vista a valorizagao
dos elementos patrimoniais ou dos resultados obtidos com os trabalhos arqueoldgicos em
articula¢do com a tutela.

Efetuar o acompanhamento arqueoldgico de todas as fases e elementos constituintes da obra (de
influéncia direta e indireta), das acGes de desmatacao e decapagem superficial do terreno e em todas
as etapas de exploracdo que consistam na mobilizacdo de sedimentos (desmatacdo, escavacdo,
revolvimento e aterro), quando ndo sdo detetadas ocorréncias que impliquem a definicdo de medidas
particulares e pontuais.

Adotar medidas de minimizacdo especificas (registo documental, sondagens de diagndstico,
escavacgOes arqueoldgicas, entre outras) se os resultados obtidos no acompanhamento arqueoldgico
ndo permitirem determinar a importancia cientifica e patrimonial das ocorréncias entdo
identificadas. Em caso de identificagdo de contextos arqueoldgicos preservados realizar a respetiva
escavacdo arqueoldgica.

Proceder a data¢Oes radiométricas (do tipo wiggle-match), andlises estruturais, dendrocronoldgicas,
caracterizacgdo e identificagdo da madeira, entre outras, dos bens isolados e das estruturas nauticas
identificadas, nomeadamente sobre elementos cujos contextos arqueoldgicos ndo permitam atribuir
uma cronologia clara. Deve-se ainda assegurar a recolha de amostras de madeira para outras
andlises.

Executar, caso seja demonstrada a inevitabilidade da afetacdo da ocorréncia n.2 110, Quinta das
Cunhas, a transladacdo deste elemento arquiteténico, em conformidade com o Estudo solicitado no
Elemento n.2 16. A transladacdo deve ser acompanhada por técnico de conservacgdo e restauro que
assegure a respetiva preservacao e reabilitacdo.

Medidas para a Fase Final da Obra

146.

147.

148.

149.

150.

Revolver, apds a conclusdo dos trabalhos, os solos das dreas ndao pavimentadas do estaleiro e das
zonas de circulagdo de veiculos e maquinas afetos a obra, promovendo a sua descompactagao,
arejamento e restabelecimento das condicdes de infiltragdo e de recarga de aquiferos,
reconstituindo, a sua estrutura e equilibrio.

Proceder a desativacdo da area afeta aos trabalhos para a execucdo da obra, com a desmontagem
dos estaleiros e remocdo de todos os equipamentos, maquinaria de apoio, depdsitos de materiais,
entre outros. Proceder a limpeza destes locais, no minimo com a reposi¢do das condi¢es existentes
antes do inicio dos trabalhos. Para estas areas deve ser elaborado Plano de Recuperagao e Integragao
Paisagistica especifico.

Assegurar a desobstrucdo e limpeza de todos os elementos hidraulicos de drenagem que possam ter
sido afetados pelas obras de construgao.

Proceder, apds a realizacdo das obras de arte, a recuperac¢do do perfil do rio (ndo deve ser alterada
a largura, declive e profundidade do leito) e estabilizagdao das margens.

Proceder ao restabelecimento e recuperacdo paisagistica da drea envolvente degradada - através da
reflorestacdo com espécies autdctones e do restabelecimento das condi¢des naturais de infiltracdo,
com a descompactacao e arejamento dos solos.
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Proceder a recuperacdo paisagistica dos locais de empréstimo de terras, caso se constate a
necessidade de recurso a materiais provenientes do exterior da area e intervencdo.

Evitar o uso de herbicidas no controlo de infestantes no tratamento do revestimento vegetal dos
taludes ao longo da linha férrea em particular dreas potencialmente mais sensiveis, nomeadamente
na proximidade de linhas de dgua, em periodos de maior precipitacao.

Proceder ao restabelecimento e recuperacao de caminhos e vias utilizados como acesso aos locais
em obra (acessos temporarios, bem como as estradas e caminhos danificados, a(s) area(s) de
estaleiro(s) e outras instalacdes de apoio a obra), assim como 0s pavimentos e passeios publicos e
percursos ciclaveis que tenham eventualmente sido afetados ou destruidos, de forma a nao
prejudicar a circulacdo local e ndo penalizar as autarquias correspondentes. A recuperagao destas
infraestruturas deve incluir o dimensionamento e desenho adequado de solugcdes para pessoas com
mobilidade condicionada.

Assegurar a reposicdo e/ou substituicdo de eventuais infraestruturas, equipamentos e/ou servicos
existentes nas zonas em obra e areas adjacentes, que sejam afetadas no decurso da obra.

Proceder a recuperacdo ecoldgica das galerias ripicolas eventualmente afetadas pela obra adotando
medidas que previnam a dispersdo de pragas fitossanitarias, entre as quais se destaca a Phytophthora
alni que afeta o amieiro, bem como medidas de erradica¢do e controlo de espécies invasoras.

Assegurar que as plantas autdctones usadas em contexto de integracdo paisagistica sejam
prevenientes de popula¢cdes locais. Assim, quer estacas ou sementes, quer plantas juvenis
propagadas em viveiro devem ter origem local. Excluir, em absoluto, a possibilidade de uso de plantas
de origem geografica incerta ou o uso de variedades ou clones comerciais.

Medidas para a fase de exploracao

157.

158.

159.

160.

161.

Controlar a velocidade de circulagdo dos veiculos de modo a que ndo ultrapassem a protec¢do induzida
pelas medidas de minimizagao adotadas para elimina¢do da incomodidade as vibragGes e eliminacdo
da ocorréncia de ruido re-radiado.

Proceder a vistoria regular do estado dos taludes de escavacdo e de aterro, adotando medidas de
ambito geotécnico para assegurar a estabilidade dos taludes, com especial aten¢do aos periodos de
maior pluviosidade. Deve-se dar também especial atencdo as zonas onde o conteudo litoldgico é
essencialmente argiloso, devido a deformacdo das argilas com comportamento plastico, bem como
zonas cdrsicas (prevenir colapsos ou abatimentos).

Proceder a vistorias periddicas aos sistemas de drenagem dos taludes da plataforma com o objetivo
de avaliar o seu estado de conservacdo e funcionamento, de forma a proceder a reparacées e/ou
limpezas necessarias que permitam a drenagem eficaz de todas as aguas.

Realizar a manutencdao do coberto vegetal ao longo da plataforma e dos taludes de escavagdo
associados, sem o auxilio de substancias pesticidas e fertilizantes, para limitar a probabilidade de
afetacdo dos recursos hidricos subterraneos.

Realizar as operag0es basicas de manutencdo do revestimento vegetal: regas periddicas (pelo menos
nos trés primeiros anos), fertilizacGes, ressementeiras, limpezas e cortes de vegetacdo, com destaque
para a substituicdo de todos os exemplares vegetais que se encontrem em mas condicGes
fitossanitdrias, assegurando que toda a vegetacdo introduzida respeita os critérios definidos que
venham a ser definidas no PIP (estando de acordo com as caracteristicas edafoclimaticas da zona e
respetiva formacgao climatica).
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162. Acautelar a manutencdo e limpeza dos érgdos de drenagem (esta limpeza deve ser feita no minimo
anualmente, antes das primeiras chuvadas de inverno) com o objetivo de evitar eventuais
acumulagdes de dgua a montante destas infraestruturas, com prejuizo das culturas existentes, bem
como reduzir ao indispensavel a aplicacdo de pesticidas, fitofarmacos e fertilizantes nos taludes e nas
areas integradas paisagisticamente.

163. Respeitar a obrigatoriedade de gestdo de combustivel na faixa de terreno com ocupacao florestal
confinante com a ferrovia.

164. Fornecer aos empreiteiros e subempreiteiros a Carta de Condicionantes atualizada com a
implantacdao de todos os elementos patrimoniais identificados, quer com os que se venham a
identificar na fase de construcao, sempre que se desenvolverem ag¢des de manutencdo ou outros
trabalhos.

165. Efetuar, sempre que ocorram trabalhos de manutencao, que envolvam altera¢des que obriguem a
revolvimentos do subsolo, circulacdo de maquinaria e pessoal afeto, nomeadamente em 4éreas
anteriormente ndo afetadas pela construcdo das infraestruturas (e que ndo foram alvo de
intervencdo), o acompanhamento arqueoldgico destes trabalhos e cumprir as medidas de
minimizagdo previstas para a fase de construcdo, quando aplicaveis.

166. Implementar as a¢des do Plano de Salvaguarda e do Programa de Monitorizagdo do Patrimdnio
Cultural. Neste ambito proceder a uma caracterizacdo e avaliagdo nos locais dos eventuais bens e
contextos arqueoldgicos submersos que vejam a ser identificados, durante os 5 anos subsequentes
a conclusdo da obra. Este trabalho, com recurso a prospec¢do arqueoldégica visual e a mergulho com
escafandro auténomo, deve ser minimamente representativo dos leitos dos rios sujeitos a alteragdes
hidrodinamicas.

167. Garantir, face a previsao de aumento da frequéncia e da intensidade de eventos de precipitacdo
extrema a manutencdo das condi¢cdes de operagdo dos sistemas de drenagem.

168. Assegurar, face a tendéncia do aumento da frequéncia e da intensidade de incéndios rurais, a limpeza
do material combustivel na envolvente da linha férrea, estacGes e outras infraestruturas de projeto,
de modo a garantir a existéncia de uma faixa de seguranca contra incéndios.

Programas de Monitorizagao

Em funcdo do projeto de execucdo que vier a ser elaborado, devem ser desenvolvidos os seguintes
programas de monitorizacao, tendo em conta o referido no EIA e as diretrizes a seguir elencadas.

1. Programa de Monitorizagao dos recursos hidricos superficiais

O EIA apresenta um Plano de Monitorizagdo para os recursos hidricos superficiais e subterraneos com o
qual se concorda.

- Locais de monitorizagdo na fase de construgao

Serdo monitorizadas as seguintes linhas de dgua para cada solu¢do do tragado (quadros abaixo). Os pontos
a monitorizar devem localizar-se a montante e jusante da LAV, de forma a identificar alteragdes no meio
hidrico.

Nas primeiras amostragens deve ser indicada a georreferenciacao dos pontos onde ocorreram. De seguida
apresentam-se os locais a monitorizar.
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Quadro 1 - Trecho Sul - Locais a monitorizar - Eixo 2 (fonte: EIA)
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Quadro 2 - Trecho Sul - Locais a monitorizar - Eixo 2/Ligacdo a Linha do Norte (fonte EIA)
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Km 17+000 de proke 3o ¢ recarga de aquileros prochu o
Oprnidecs |

Quadro 3 - Trecho Centro - Eixo 3.1 e Liga¢do a Linha do Norte (fonte EIA)
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Quadro 4 - Trecho norte - Eixo 4 (fonte EIA)
- Parametros a monitorizar

Os parametros abaixo elencados tém como fungdo monitorizar a qualidade das massas de agua em
situacbes de rotina, em caso de acidente com derramamento de substancias poluentes devem ser
adicionalmente analisados outros parametros, a definir em func¢do do tipo de substancias derramadas. Os
parametros considerados para a monitorizagdo dos recursos hidricos superficiais sdo:

= Temperatura (2C).

= pH (Escala de Sorensen).

= Condutividade elétrica (uS/cm).

=  Oxigénio Dissolvido (%).

= Caudal (m3/s).

= Cadmio (mg/l).

= Cobre total (mg/l).

= Zinco total (mg/l).

=  Ferro total (mg/I).

= Oleos e gorduras (mg/l).

= Sélidos Suspensos Totais (mg/l).

= Hidrocarbonetos totais (mg/l).

= Caréncia Bioquimica de Oxigénio - CBOs (mg/I).

= Caréncia Quimica de Oxigénio - CQO (mg/I).
Os parametros acima elencados sdo indicativos e devem ser adaptados caso a caso e em particular no
atravessamento das dreas protegidas.

- Periodos e frequéncia das amostragens

Deve ser realizada uma campanha de amostragem no periodo seco (maio a setembro) e outra no periodo
humido (outubro a abril) antes do inicio da fase de construgdo que servira de referencial futuro.
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Durante a fase de construgao devem ser realizadas campanhas mensais e nos locais onde decorrem os
trabalhos.

Findas as obras, durante a fase de exploragao, deve realizar-se, pelo menos mais uma campanha no
primeiro semestre dessa fase, sendo que, se os resultados o justificarem, deve prolongar-se essa campanha
semestral até que os resultados ja ndo justifiquem a sua realizag¢do.

- Técnicas e métodos de analise

A colheita de amostras deve ter por base as normas técnicas e cuidados especificos de manuseamento e
acondicionamento usuais para este tipo de recolha e ser efetuado por pessoal e laboratério credenciado.
Para cada local de recolha deve ser elaborada ficha de campo, com todos os dados e observagdes
respeitantes ao ponto de dgua e a amostragem, tais como:

= Localizagdo exata do ponto de recolha de 4gua, com indica¢do das coordenadas geograficas;
= Data e hora da recolha das amostras de agua;
= Condig¢des climatoldgicas;
= Descrigcdo organolética da amostra de agua: cor, aparéncia, cheiro, etc;
= Tipo e método de amostragem;
= |Indicagdo dos pardmetros medidos;
= Caracterizacdo local e da envolvente ao ponto de monitoriza¢ao;
= Procedimentos de amostragem.
As recolhas devem ser acompanhadas de registo fotografico.

Deve igualmente ser recolhida informacdo sobre fatores exdgenos que possam influenciar a qualidade da
agua.

Apds cada campanha de monitorizagdo, dever-se-a compilar e efetuar uma analise comparativa com os
resultados relativos a campanhas anteriores, para que seja avaliada e caracterizada a evolugcdao dos
parametros registados.

Os resultados devem ser analisados em termos da sua evolugdo espacial e temporal ao longo da fase de
construgdo de preferéncia recorrendo a analise grafica.

A andlise da qualidade dos pontos de 4gua deve ser realizada com base nas normas de qualidade referidas
no Decreto-Lei n.2 236/98, de 1 de agosto:

- Anexo XVI—Valores Maximos Recomendados e Admissiveis para a Qualidade das Aguas Destinadas a Rega.
- Anexo XXI — Objetivos Ambientais de Qualidade Minima para Aguas Superficiais.

Os resultados obtidos devem ser analisados tendo em consideragao os usos dos pontos de dgua, pelo que
deve ser considerado do referido diploma o disposto no Anexo I.

Consoante os resultados obtidos, devem ser equacionadas eventuais medidas minimizadoras corretivas
e/ou complementares as ja implementadas, de modo a evitar e/ou minimizar qualquer tipo de impacte
detetado.

- Periodicidade dos relatérios de monitorizacdo e revisdo do programa de monitorizacdo

Os relatorios de monitorizagdo devem obedecer ao disposto no Anexo V da Portaria n.2 395/2015, de 4 de
novembro, bem como apresentar os resultados obtidos e a sua analise e interpretacdo, em cada campanha
realizada nos relatérios periddicos, os quais devem ser compilados em relatérios anuais, devendo estes
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ultimos ser entregues a Autoridade de AIA, o mais tardar até ao Ultimo dia de fevereiro do ano
imediatamente a seguir ao da recolha de dados da monitorizacao.

Dependendo da andlise dos resultados obtidos, pode ser necessaria a implementacdo de medidas
adicionais e complementares, minimizando a afetagdao dos recursos hidricos superficiais e que devem estar
previstas no Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra a desenvolver em fase de RECAPE.

- Locais de monitorizacdo na fase de Exploracao

Imediatamente apds a construcdao do projeto em causa devem ser novamente efetuadas andlises nos
pontos onde foi realizada a amostragem, antes da fase de construcgao.

Os relatérios de pds avaliagdo devem ser realizados de acordo com o modelo disponibilizado pela APA e de
acordo com a Portaria n.2395/2015 de 4 de novembro.

2. Programa de Monitoriza¢ao dos recursos hidricos subterraneos
- Locais de monitorizagdo

A selecdo dos locais de amostragem (quadro seguinte) resulta da informacdo compilada e apresentada no
Capitulo dos Recursos Hidricos Subterrdneos do EIA e tem em conta o seguinte:

= A caracterizacdo hidrogeoldgica das zonas em que estdo previstos aterros e as escavagdes mais
significativas, atendendo as zonas mais vulneraveis a degradac¢do da qualidade das dguas subterraneas.

= A proximidade dos pontos de agua e o seu uso, como também a acessibilidade destes pontos como
local de amostragem.
=  Os pontos a monitorizar devem localizar-se do lado jusante ao normal escoamento, por forma a detetar

alguma eventual variacdo da qualidade da agua e com o intuito de determinar se estara ou nao
relacionada com a construgao e exploragao do projeto em andlise.

= Caso seja necessaria a construcdo de piezémetros para a avaliagdo das condi¢des hidrogeoldgicas e de
qualidade da d4gua, estes devem ser implementados do lado jusante ao normal escoamento da
drenagem.

- Pontos de agua a monitorizar, ver quadro seguinte:
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Coordenadas
D Tipo (ETRS 1989 PT TM06) Uso
X Y
1 Nascente 42462 37327 -
2 Furo vertical -41509 39763 Consumo Humano
3 Furo vertical -41060 42870 Rega
4 Furo vertical -34948 52567 Rega
[ Furo vertical -33900 53750 Rega
[ Furo vertical -33148 54011 Rega
Furo vertical -33224 55707 Rega
8 | Furo vertical -32660 58400 Rega
9 Furo vertical -30691 58836 Rega
10 Pogo 31977 56410 Rega
1 Furo vertical -20870 59796 Rega
12 Pogo -20425 60731 Rega
13 Furo vertical -27399 60744 Rega
14 Furo vertical -26187 61536 -
15 Furo vertical 27174 63698 =
16 Furo vertical -27561 67433 Rega
17 Furo verhical -30836 T0740 Rega
18 Furo vertical -28791 70858 Rega
19 Furo vertical -28068 7764 Rega
20 Pogo -32449 80282 Rega
Fal Nascente -31531 B2456 -
2 Furo vertical -32704 82563 Rega
23 Furo vertical -28811 82568 Rega
24 Furo vertical -32557 85151 Rega
25 Furo vertical -30857 87903 .
26 Furo vertical -32480 B8TT5 Rega
27 Furo vertical -32497 g1787 Rega
28 Furo vertical -33822 91925 Rega
29 Furo verical -33821 91926 Rega
30 Furo vertical -33124 83067 Rega
n Furo vertical -34885 93808 Rega
2 Furo vertical -35000 95000 G h

Quadro 5 - Pontos de agua a monitorizar (fonte EIA)

Salienta-se que nos locais selecionados a monitorizagdo qualitativa e quantitativa deve ser realizada na fase
prévia a construcao e durante a fase de construcdo, estando a recolha de agua em captagdes de agua
particulares sujeita a autoriza¢do dos proprietarios.

No que respeita a fase de exploracdo, a monitorizagdo qualitativa justifica-se em caso de derrames
acidentais, tendo lugar nos pontos de agua localizados nas imedia¢des do derrame, podendo por isso, os
locais de amostragem serem alterados.

Na figura seguinte apresenta-se a localizagdo dos pontos de agua a monitorizar, devendo-se ter em
consideragdo que, caso ndo seja possivel monitorizar estes locais, devem ser selecionados outros com
caracteristicas semelhantes.

No entanto, importa sublinhar que os locais de amostragem selecionados devem ser os mesmos para as
distintas fases do projeto, permitindo assim uma andlise da evoluc¢dao dos parametros medidos.
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pontos de 4gua a monitorizar (Fonte: EIA)

Os parametros a monitorizar foram selecionados com base no Decreto-Lei n.2 236/98, de 1 de agosto,
legislagdo nacional em vigor da qualidade da agua, como também considerando as alteragcdes mais

significativas que as atividades previstas e desenvolvidas podem afetar o meio subterraneo.

Estes parametros aplicam-se na fase prévia a construgdo e durante a fase de construcdo, sendo que,
durante a fase de exploracdo, apenas se verifica necessaria a medi¢do do nivel piezométrico durante o
primeiro ano de funcionamento da linha férrea. Caso exista algum derrame ou descarga acidental devem
ser adicionados parametros considerados relevantes, consoante o material derramado.

Os parametros quimicos considerados para a monitoriza¢do dos recursos hidricos subterraneos sao:

= pH (Escala de Sorensen).

= Temperatura (2C).

= Condutividade elétrica (uS/cm).
= QOxigénio Dissolvido (%).

= Nivel piezométrico.

= Solidos Suspensos Totais (mg/l).
= Hidrocarbonetos totais (mg/l).
* Oleos e gorduras (mg/l).

= Ferro (mg/l).

= Crémio (mg/l).

= Cadmio (mg/l).

= Chumbo (mg/l).

= Zinco (mg/l).

Os (mg/l).

= Caréncia Bioquimica de Oxigénio - CB
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= Caréncia Quimica de Oxigénio - CQO (mg/I)
- Frequéncia de Amostragem

A frequéncia de amostragem depende da fase do projeto de implementacdo da linha férrea, sendo que
deve ter inicio na fase prévia a construcdo e prolongar-se até a fase de exploracao.

Na fase prévia a construcdo, devem realizar-se duas campanhas de monitorizagdo, uma no periodo seco
(maio a setembro) e outra no periodo himido (outubro a abril), garantido uma caracteriza¢do real da
situagao existente.

Na fase seguinte, durante a construcdao, a monitorizacao deve realizar-se mensalmente nos locais onde
decorrem os trabalhos.

Durante a fase de exploracdo manter-se-4 a monitorizacdo do nivel fredtico no primeiro ano de
funcionamento. Caso o nivel fredtico nao diminua, pode considerar-se ndo ser necessaria a continuacdo da
monitorizagao.

- Técnicas e métodos de anadlise e equipamentos necessarios

A realiza¢do dos relatdrios de monitorizacdo tem por base a recolha de amostras, os registos de campo, as
anadlises laboratoriais e a analise dos respetivos resultados obtidos. A colheita de amostras deve ter por
base as normas técnicas e cuidados especificos de manuseamento e acondicionamento usuais para este
tipo de recolha. A par da recolha de amostras de aguas subterraneas, devem efetuar-se medicdes dos
parametros anteriormente apresentados.

O registo de campo deve contemplar o preenchimento de uma ficha tipo, com todos os dados e observac¢des
respeitantes ao ponto de dgua e a amostragem, tais como:

= Localizagdo do ponto de recolha de dgua, com o uso de um GPS ou aparelho semelhante.

= Data e hora da amostragem.

= Caracterizagdo local e da envolvente ao ponto de monitorizacgao.

=  Procedimentos de amostragem.

= |ndica¢do dos parametros fisico-quimicos medidos, com recurso a um medidor multiparamétrico.
= Indicagdo do nivel piezométrico, com auxilio de um nivel.

= Descricdo sucinta das caracteristicas organoléticas.

Salienta-se que posteriormente a amostragem, as amostras devem ser devidamente acondicionadas e
transportadas para a realizagdo de andlises por um laboratdrio acreditado.

Apds cada campanha de monitoriza¢do, dever-se-a compilar e efetuar uma analise comparativa com os
resultados relativos a campanhas anteriores, para que seja avaliada e caracterizada a evolugdo dos
parametros registados.

A andlise da qualidade dos pontos de dgua deve ser realizada com base nas normas de qualidade referidas
no Decreto-Lei n.2 236/98, de 1 de agosto.

Os critérios de avaliacdo das aguas subterrdneas devem ter em consideracdo os valores maximos
recomendados (VMR) e os valores maximos aceites (VMA), presentes no Decreto-Lei referido.

Os resultados obtidos devem ser analisados tendo em consideragao os usos dos pontos de dgua, pelo que
deve ser considerado do referido diploma o disposto no Anexo | —Qualidade da dgua para consumo humano
ou no Anexo XVI — Qualidade da Agua para Rega consoante aplicavel.
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Consoante os resultados obtidos, devem ser equacionadas eventuais medidas minimizadoras corretivas
e/ou complementares as ja implementadas, de modo a evitar e/ou minimizar qualquer tipo de impacte
detetado.

- Tipo de medidas de gestdo ambiental a adotar na sequéncia dos resultados dos programas de
monitorizagao

Caso se verifiguem alteracdes nos parametros fisico-quimicos avaliados nos programas de monitorizacao,
devem-se aplicar medidas de gestdo ambiental, consoante o impacte a que o meio subterraneo foi sujeito.

Durante a fase de construgdo, se se constatarem altera¢des na qualidade da dgua devido a derrames
acidentais ou o rebaixamento do nivel hidrostatico, devem ser aplicadas medidas adequadas a sua
resolugdao, como por exemplo, a vedacdao do espaco e da captagdo envolvida. Os pontos de agua a
monitorizar devem ser selecionados a montante e a jusante do foco poluente, tendo em conta o
comportamento hidrodinamico (piezometria, dire¢do e velocidade de escoamento), como também devem
ser representativos dos sistemas aquiferos atravessados.

Na eventualidade de se observarem altera¢des nos niveis piezométricos das captagdes subterraneas, deve
proceder-se a realizacdo de mais medi¢cdes na envolvente, para se apurar a amplitude das alteragdes, e
apresentar medidas de minimizagdo, que minimizem o rebaixamento do nivel fredtico, as quais podem
passar pela substituicdo dos pontos de agua em causa, pelo rebaixamento dos furos/pogos ou pela
indeminizacdo dos proprietdrios.

Ja na fase de exploragdo, em caso de derrame acidental, devem ser acionadas medidas de emergéncia e
monitorizar os pontos de dgua na envolvente, e equacionar os parametros a monitorizar, de acordo com a
tipologia do derrame.

- Periodicidade dos relatérios de monitorizacdo e revisdo do programa de monitorizacdo

Os relatodrios de monitorizagcdo devem obedecer ao disposto no Anexo V da Portaria n.2 395/2015, de 4 de
novembro, bem como apresentar os resultados obtidos e a sua analise e interpretacdo, em cada campanha
realizada nos relatérios periddicos, os quais devem ser compilados em relatérios anuais, devendo estes
ultimos ser entregues a Autoridade de AIA. Dependendo da andlise dos resultados obtidos, pode ser
necessaria a implementacdo de medidas adicionais e complementares, minimizando a afetacdo dos
recursos hidricos subterraneos.

3. Programa de Monitoriza¢ao do Ruido

O programa apresentado deve ser revisto e detalhado quanto aos locais de monitorizacdao, em fase de
projeto de execugdo.

4. Programa de Monitorizagao das Vibragoes

O proponente apresenta uma proposta de Plano de Monitorizacao de Vibracgdes, elaborado de acordo com
os resultados estimados para a fase de estudo prévio. De forma genérica concorda-se com as linhas gerais
da proposta de monitorizacdo, devendo ser acautelados os aspetos a seguir mencionados na fase
subsequente do projeto.

Deve ser apresentado um plano de monitorizagdo de Vibra¢gdes em fungdo do projeto de execugdo que vier
a ser definido, que deve incluir todos os pontos que, venham a ser identificados no ambito do estudo
especifico de vibra¢des a elaborar para a fase de Projeto de Execu¢do, como sendo atreitos a influéncia das
vibragdes decorrentes desta infraestrutura, seja em fase de construgao ou de exploragdo. Esse estudo deve
incluir as pecas desenhadas necessdrias para classificar os edificios em relacdo a sua suscetibilidade as
vibracdes, tanto em relagdo ao tipo de estrutura como em relacdo a sua sensibilidade da sua utilizagdo.
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Igualmente deve contemplar o enquadramento legal e normativo que vem sendo elencado ao longo deste
parecer:

= dano patrimonial: NP2074:2015;
= incomodidade a vibracdes relacionadas com a utilizacao de explosivos: BS 6472-2:2008;

= incomodidade a vibra¢des continuadas relacionadas com ag¢bes de constru¢do e com a fase de
exploragao: Critérios LNEC para vibragdo continuada;

= ruido re-radiado resultante da propagacdo de vibracGes ao edificado: Critério LNEC para incomodidade
as vibragGes (apesar de ter sido estabelecido na "Metodologia para minoragdo da ocorréncia de
potenciais situacGes de incomodidade ao ruido e vibracdo no interior de residéncias decorrentes da
circulacdo do Metro", os principios e limites subjacentes sdo aplicaveis).

Salienta-se que o Programa de Monitorizacdo deve contemplar, pelo menos, a seguinte frequéncia de
amostragem:

Durante a fase de construgao:

= amedicdo de vibracOes tera de ocorrer de forma continua no periodo de tempo em que os trabalhos a
realizar se encontrem na proximidade dos edificios e recetores sensiveis. O plano de monitoriza¢do deve
incorporar sistema de tratamento automatico de dados e de envio de alertas no caso de as vibragGes
ocorrentes ultrapassarem os limites de alerta e/ou de alarme (definidos no dmbito da andlise de risco
patrimonial).

Sempre que se detetarem niveis de vibra¢do que ultrapassem os limites definidos deve ser entregue um
relatério com a andlise dessas situagdes e com a identificacdo das medidas ja tomadas e a tomar para se
garantir o cumprimento dos mesmos.

= O controlo dos efeitos associados a utilizacdo de explosivos deve permitir verificar se estd a ser
cumprido o determinado pelo estudo especifico de utilizagdo de explosivos, nomeadamente quanto a
carga maxima instantanea usada, ao dano patrimonial e aos limites de incomodidade definidos pela BS
6472-2:2008. O programa de monitorizacdo deve cumprir as disposicdes da referida BS quando a
periodicidade de monitorizagdo e incorporar um sistema de tratamento automdtico de dados e de envio
de alertas no caso de as vibragdes ocorrentes ultrapassarem os limites de alerta e/ou de alarme
(definidos no ambito da analise de risco patrimonial).

Sempre que se detetarem niveis de vibragdo que ultrapassem os limites definidos, deve ser entregue um
relatério com a andlise dessas situacdes e com a identificacdo das medidas ja tomadas e a tomar para se
garantir o cumprimento dos mesmos.

= Antes da execucdo da solucdo de via-férrea, deve ser realizada uma campanha de monitorizacdo para
determinar se as fun¢Ges de transferéncia estdo validades e, consequentemente, para averiguar se o
dimensionamento das medidas de minimiza¢do a implementar é adequado.

O correspondente Relatério deve ser entregue a autoridade de AIA até 2 meses apds a realizagao dessas
medi¢Oes, para aprovacdo, e deve ser sempre anterior ao inicio da fase de execugdo da via-férrea desta
linha. Este relatdrio deve incluir uma comparagdo entre as estimativas constantes do RECAPE, que
estiveram subjacentes ao dimensionamento das medidas de minimiza¢do, e os valores efetivamente
medidos em campo.

= Ap0s a colocacdo das medidas de minimizacdo e da solugdo da via-férrea, deve ser realizado um teste
com as futuras composicdes e para os diferentes regimes de velocidade previstos, para determinar as
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fungdes de transferéncia finais (incluindo a acdo das medidas de minimizagao implementadas) e a real
eficacia das medidas de minimiza¢do adotadas.

Os referidos relatérios devem ser entregues a autoridade de AlA no prazo de 2 meses, antes da entrada em
servico, que ficara condicionada a sua aprovacdo e constatacdo do cumprimento dos limites definidos.

Para a fase de exploracgdo, salientando a existéncia de uma série de normas internacionais dedicadas a
ferrovia (série de normas ISO 14837), como o proponente menciona, terdo de ser considerados os
procedimentos indicados na ISO TS 14837-31:2017. Mechanical vibration. Ground-borne noise and vibration
arising from rail systems. Part 31: Guideline on field measurements for the evaluation of human exposure
in buildings.

= Em relagdo a frequéncia de monitorizagdo, esta deve ser assegurada:

= No ano de entrada em servico da Fase 1 e, posteriormente da Fase 2, as medicdes devem ser
realizadas com uma duracdo minima de 1 semana, contemplando todos os regimes de
operacao (velocidade, tipo e comprimento das composi¢des ferroviarias) e com a identificagao
dos eventos relevantes em termos de incomodidade a vibracao.

= Nos anos 5, 10, 20 e 40, apds a entrada em servigo inicial.

Os referidos relatérios devem ser entregues a autoridade de AIA no prazo de 2 meses para verificagao e
acompanhamento do estado da obra e, se necessario, para equacionar medidas complementares.

Deve ser assegurada, e demonstrada, a devida compatibilizacdo entre as diferentes componentes do
projeto, nomeadamente no que respeita ao Plano de Instrumentacao de Assentamentos e Monitorizacao
de VibracOes, a detalhar para a fase de construcdo, embora se releve que o foco dos dois documentos é
distinto.

5. Programa de Monitoriza¢do da implementagao do Projeto de Integragao Paisagistica (PIP)

Prever a apresentacdo de relatério anual de acompanhamento da implementa¢do do PIP apds a sua
implementacdo durante, pelo menos, 2 anos, suportado, sobretudo, em registo fotografico, devendo o
mesmo fazer-se acompanhar de um ponto de situacdo a data e de uma analise critica das situagdes assim
como indicar medidas de corre¢do dos problemas detetados. A sua elaboragao deve contemplar sempre
um registo fotografico, e deve ser estabelecido um conjunto de pontos/locais estrategicamente colocados
para a recolha de imagens que ilustrem as situagdes. O registo deve fazer-se sempre a partir desses "pontos
de referéncia" de forma a permitir a comparacgao direta dos diversos registos e deve permitir visualizar ndao
s6 o local concreto da obra assim como a envolvente. As fotografias a apresentar devem ter uma elevada
resolucdo/defini¢do.

6. Programa de Monitorizacao de espécies exoticas invasoras

Este programa deve ser baseado numa completa caracterizacdo da situacdo de referéncia em todo o troco
da alternativa escolhida para o Projeto de Execucdo, que deve ser efetuada/atualizada na fase prévia a
construcdo. Esta caracterizagdo deve considerar nucleos de invasoras que, mesmo estando fora da area de
intervencdo do projeto, estejam situadas na area de influéncia do mesmo, isto é, deve considerar as
distancias de dispersdo das diversas espécies presentes face a influéncia da movimentacdo do ar causado
pela circulagdo de comboios a alta-velocidade. Na fase de exploracdo deve ser previsto um periodo inicial
durante o qual serdo efetuadas monitoriza¢des periddicas (no minimo, duas vezes ao ano) que permitam
detetar precocemente o estabelecimento de novos focos de invasdo e atuar rapidamente no sentido da sua
eliminacgdo.

7. Programa de Monitorizagao de eventos de atropelamento e colisao da fauna
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Este programa deve ser baseado na caracterizacdo da situacdo de referéncia atualizada no Projeto de
Execucdo. Servird para avaliar a eficacia da aplicacdo das medidas de minimizacdo em areas dedicadas a
conservacdo dos valores naturais e em corredores ecoldgicos. Servird também para detetar outros locais
nos quais terdo de ser implementadas medidas de minimiza¢do que diminuam o nimero de ocorréncias.

8. Programa de Monitorizacao da permeabilidade da via a passagem pela fauna

Este programa tem como objetivo avaliar a utilizacdo dos locais de passagem pela fauna ou, no caso de nao
utilizacdo, averiguar as causas da ndo utilizacdo e, consequentemente propor medidas corretivas as
infraestruturas.

9. Programa de Monitorizagao de impactes sociais

Este programa, a apresentar com nivel de detalhe apropriado as fases de construcdo e exploracdo, tem os
seguintes objetivos:

- Avaliar a eficicia da aplicacdo das medidas de minimizacdo e/ou compensacdo, propondo, caso se
identifiguem impactes adicionais, novas medidas.

- Identificar as reclamacgGes registadas e o tratamento das mesmas.

- Assegurar a monitorizacao da implementacao do Programa de Gestao de Impactes Sociais.
- Avaliar a evolugdo dos processos de expropriagao e compensacgdes.

10. Programa de Monitorizagdo do Patrimodnio Cultural

Este programa deve ser mensuravel, ou seja, com indicacdo de objetivos concretos, de parametros de
monitoriza¢do, dos locais necessarios monitorizar, da frequéncia das amostragens, dos métodos de registo
e de que forma devem ser apresentados e analisados os resultados, bem como as medidas necessarias
adotar conforme os diferentes cenarios, inclusive durante a fase de exploracao. Para as a¢Oes preconizadas
deve ser indicada qual a fase de implementacdo (prévias a obra, em obra e durante a exploragdo).

Outros Planos/Projetos

Em funcdo do projeto de execugdo que vier a ser elaborado, devem ser desenvolvidos os seguintes
planos/projetos, de acordo com as orientagdes constantes da presente decisgo:

Plano de Compensacgao do Patrimdnio Cultural (PCPC).

Plano de Salvaguarda do Patriménio Cultural (PSPC).

Projeto de Integracdo Paisagistica (PIP).

Plano de Recuperacdo das Areas Intervencionadas (PRAI).

Plano de Gestdo e Controlo de Espécies Exéticas Invasoras (PGCEEI).
Programa de Gestdo de Impactes Sociais (PGIS).

Plano de Acessos.

Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO).

L o N oLk wN R

. Plano de Seguranga/Emergéncia Interno.
10.Plano de Gestdo de Efluentes e de Residuos (PGER).
11.Plano de Prevencdo e Gestdo de Residuos de Construgdo e Demolicdo.
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