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ESTUDO URBANISTICO PARA A FRENTE DE RIO MARGEM DIREITA

1- INTRODUCAO

O presente Estudo Urbanistico incide sobre a margem direita do Mondego, mais concretamente
no seu troco mais urbano entre as pontes de Santa Clara e Agude. Assim, os limites da area de
estudo sdo:

- A Norte: a Ponte Agude e o nd de ligagdo entre a Estrada da Figueira e a Casa do Sal previsto
no projeto do MetroBus;

- A Sul: O Largo da Portagem e a Ponte de Santa Clara;
- A Nascente: as ligacGes a Av. Ferndo de Magalhdes

- A Poente: o Rio Mondego

A semelhanca do que tem vindo a ser préatica corrente em diversas cidades (tanto no pais como
a nivel internacional), procurou-se nesta abordagem da frente de rio reforcar as suas ligacGes
ao centro da cidade, privilegiando a sua requalificagdo para usos dominantemente pedonais (e
ciclaveis), procurando favorecer a presenca de pessoas e o desfrute das margens para fins de
lazer.

Apesar do Mondego ser a principal referéncia fisica, paisagistica e simbdlica da cidade, devera
ser na sua ligacdo ao Centro Histdrico que esta relagao se expressa com mais intensidade, na
ligagcdo do rio a cidade. O Centro Histdrico, como elemento central e unificador da cidade, deve
constituir um fator de articulagdo das duas margens, contribuindo para a conciliagdo entre a
cidade e o rio. No entanto, a marginal tem estado separada da cidade pela via-férrea, o que
constitui uma barreira a relagdo da cidade com o rio.

Também ao nivel do edificado, a linha férrea teve a sua influéncia, ao atrair para a sua
envolvente, diversas unidades industriais, (hoje maioritariamente obsoletas ou desocupadas),
ocupando edificios de qualidade bastante desigual. Hoje alguns dos edificios mais importantes
sofreram ja obras de recuperagdo com vista a sua utilizagdo para novos usos (ldeal, Coimbra
Editora), outros aguardam esse processo de requalificagdo (Cooperativa Agricola), outros,
contudo foram ja demolidos (Fabrica Triunfo).

Edificios da Ideal e da Cooperativa Agricola (a reabilitar) (Imagens GoogleEarth)
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Com a decadéncia das atividades industriais nesta zona, tem vindo a revelar-se uma tendéncia
para a instala¢do de outros usos, com maior incidéncia na hotelaria, havendo também espaco
para densificar novos usos residenciais, e para a expansao de usos comerciais e de servi¢os nas
areas a urbanizar entre a Av. Ferndo de Magalhdes e o Rio. Essas fungdes, irdo sem duvida
acentuar a presenca de pessoas nesta zona, de dia e de noite, devendo a marginal funcionar
como o grande eixo pedonal de referéncia, e como o elemento formal de articulagdo entre a
cidade e o rio.

A proposta aqui apresentada, prevé a reformulacdo de alguns projetos existentes, (alguns em
fase de obra), procurando uma articulacéo entre os diferentes estudos e propondo uma solugédo
globalmente coerente. Dada a importancia da area abrangida e a atual fase de obras, apresenta-
se aqui a discussado urgente das solugdes preconizadas.

2- ANTECEDENTES

Ao longo do tempo, foram varias as abordagens de planeamento que identificaram essa rotura,
e de diferentes formas tentaram a aproximacdo da cidade com o rio. Vérias foram as solucdes
realizadas, nomeadamente propondo o enterramento da linha férrea. Ao nivel da envolvente
edificada, foram vdrias as hipdteses estudadas consoante as épocas, e varias também as
propostas de relagdo entre a presenca automaovel e o predominio do uso pedonal.

O incremento exponencial que o trafego automodvel sofreu em tempos mais recentes torna,
contudo mais dificil encontrar pontos de equilibrio que permitam compatibilizar as duas
fungdes, pelo que deverao privilegiar-se as fung¢des pedonais na envolvente do rio.
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Janudrio Godinho (1970)
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3- A OPORTUNIDADE ATUAL

Estando em curso obras para a requalificacdo dos muros do Rio, e as destinadas a implementacdo do
MetroBus, a Marginal (Av. Cidade Aeminium) encontra-se encerrada ao transito ha ja algum tempo.
Isso permite-nos assim ter uma ideia muito clara sobre a consequéncia para a circulacdo do seu
encerramento e, por outro lado, originou ja uma mudanca nos habitos de circulagdo automdével.
Afigura-se assim como uma oportunidade Unica para proceder a uma alteracdo da sua utilizagao,
substituindo a sua funcdo rodoviadria e devolvendo-a aos usos pedonais. Com efeito, o seu uso
rodoviario era condicionado pela existéncia da linha férrea sendo que, com a eliminagdo dessa barreira
seria de prever uma intensificacdo do trafego no local, condicionando ainda mais a circulagdo e
permanéncia de pedes junto ao rio. Isso aplica-se ao conjunto da marginal, mas também a qualquer
troco que permanecesse acessivel ao trafego automédvel. Com efeito cremos que, mesmo que em
gualquer troco fosse adotado um sé sentido, isso geraria no local uma incidéncia de trafego superior
a que havia antes das obras que levaram ao fecho da Av. Cidade Aeminium.

As alteragOes a circulacdo previstas, apoiam-se sobretudo nos arruamentos a concluir paralelos a Av.
Ferndo de Magalhdes, nas traseiras dos edificios ali existentes criando alternativas a esta avenida.
Quanto as novas dareas a urbanizar, nomeadamente nos terrenos da IP, prevé-se a existéncia de um
arruamento com um so6 sentido a nascente da via do MetroBus, garantindo assim alguma presenca de
veiculos no local sem que, contudo, estes invadam a marginal, evitando travessias rodoviarias do canal
de metro.

Foram assim feitas alteragGes a algumas pretensdes, nomeadamente para os terrenos da IP,
procurando uma melhor articulacdo com o estudo, e uma melhor relacdo entre o edificado e os
espacos publicos. Assim, aos trés “grupos” de edificios pretendidos (a que correspondiam trés caves
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de estacionamento), propomos apenas dois quarteirGes abertos para o rio, prevendo uma maior
diversidade de percursos pedonais entre os arruamentos e as duas pragas interiores, através da ado¢do
de galerias com comércio e servicos ao nivel do R/C. A redugdo para apenas duas caves comuns com
area equivalente, permitira reduzir o nimero de rampas de acesso relocalizando-as em locais mais
adequados, e otimizar o aproveitamento do espaco em cave. Ficam também assim criadas condi¢bes
para uma maior presenca de pedes nesses espacos que deverdao ser dominantemente destinados a
zonas de comércio e servicos.

Serd também possivel estabelecer a ligagdo para norte da Rua do Cais da Estacdo, propondo-se para
isso uma correcdo do seu tracado de forma a reforgar o alinhamento dos edificios entre as Ruas dos
Oleiros e do Arnado com uma Unica excec¢do. Esse edificio a norte dos Bombeiros, devera ser
substituido garantindo o alinhamento dos restantes.




Quanto ao edificio proposto para o lado norte da R. do Arnado, este corresponde a informacdes de
viabilidade anteriormente dadas para o local.
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Destina-se a substituir os edificios de armazéns ali existentes o que poderd ser uma opgao algo
polémica. No entanto, considerou-se que, embora tenham alguma expressdo como conjunto, os
edificios atualmente existentes ndo nos pareceram de especial valor patrimonial, encontrando-se
também desocupados e em mau estado de conservagao.

A opcdo pela sua demolicdo permitird por outro lado fornecer um remate adequado aos edificios
existentes a norte na Av. Ferndo de Magalhdes, e criar algumas zonas ajardinadas que trardo a essa
avenida alguma presencga de verde. Por outro lado, isso permitird evidenciar melhor os edificios da
Autoindustrial, da Ideal e da Coimbra Editora/ Critical Software, beneficiando (desafogando) a
envolvente dos mesmos.

Rua do Arnado

(GoogleEarth)




Rua do Arnado

(GoogleEarth)

Permitirda também uma ligacdo direta da Rua Abel Dias Urbano a Rua do Arnado, respeitando os
alinhamentos existentes nas traseiras dos edificios da Av. Ferndo de Magalh3des, e o dos Hoteis D. Inés
e Vila Galé permitindo, também aqui, criar uma pequena zona verde junto ao edificio da Ideal.

Rua Abel Dias Urbano

(GoogleEarth)
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4- A MARGINAL

Para a marginal como espago pedonal, propGe-se uma relagdo serena com o rio, recorrendo a uma
continuidade formal que devera ser sublinhada ao nivel dos materiais a utilizar, acentuando linhas de
continuidade entre a Ponte Acude e o Largo da Portagem, pontuadas por alinhamentos de arvores.

Além da ciclovia que percorre toda a extensdao da marginal, prevé-se a possibilidade de acesso de
veiculos em caracter excecional, devendo ser essa faixa demarcada da forma mais ténue possivel
(sera uma area de partilha em situa¢Oes de exce¢do), se possivel sem desniveis, recorrendo apenas a
desenho de pavimento ou estereotomia dos materiais a utilizar.

Embora essa faixa de partilha possa funcionar em ambos os sentidos em situaces de emergéncia,
propde-se que no troco adjacente a Estacdo Nova o sentido dominante seja para sul, e no troco
adjacente a APA o sentido seja para norte. Independentemente de poder ser mantido acesso de
veiculos ao extremo sul do terreno desta entidade.

Nestes dois trocos foi descartada a possibilidade de manter um sentido aberto ao trafego na
marginal:

- No primeiro caso por manifesta falta de espago numa zona onde os fluxos pedonais terdo a maior
importancia, na ligagcdo da marginal ao Largo da Portagem. Acresce a existéncia no local da estacdo
Coimbra A que, qualquer que venha a ser a fungdo a albergar no futuro, mantera sempre um caracter
excecional no tecido urbano, integrante da imagem da cidade e gerador de fluxos pedonais de
relevo.

- No segundo caso por atrair a marginal e ao tabuleiro inferior da Ponte Agude, um nivel de trafego
indesejavel e incomportavel.

Toda a drea pedonal e ciclavel é separada da via de Metrobus por uma faixa verde, garantindo a
seguranca dos pedes e ciclistas, e os atravessamentos sdo direcionados para o prolongamento dos
eixos perpendiculares a marginal.

No prolongamento da Rua dos Oleiros, fica prevista a possibilidade de uma futura nova ponte sobre
o Mondego, acentuando assim a sua urbanidade. Prevendo também a hipdtese de uma futura
expansao para sul da rede de Metrobus, a localizacdo proposta para a ponte garante a sua integragado
na rede de metro sem alterar o seu funcionamento ou as estacdes atualmente previstas, garantido
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gue essa ligacdo para sul se faca a partir de qualquer origem (exceto da Esta¢do de Coimbra B que a
ser indispensavel obrigara a uma pequena alteracdo da inser¢do do tabuleiro da ponte na marginal).
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A ponte prevé apenas a faixa MetroBus, uma ciclovia e um s passeio do lado Sul. Contudo, se no
futuro vier a revelar-se indispensavel uma nova ligagdo rodoviaria para BUS a cota baixa, isso poderd
ser feito a partir da Rua dos Oleiros. Caso venha a ser necessaria essa travessia, sugere-se a sua
partilha com o canal MetroBus como forma de reduzir a dimenséo, (o custo) e o impacto no local da
futura ponte. Embora a travessia rodoviaria permitisse aliviar as existentes parece-nos, contudo, que
dada a centralidade do local, ela podera ser demasiado apetecivel como alternativa, introduzindo um
trafego significativo numa zona que se quer de lazer, e originando uma rotura funcional com impacto
negativo na marginal. Cabe também aqui ponderar se sera desejavel facilitar os acessos rodoviarios
ao centro da cidade, ou se serd desejavel equacionar outras alternativas mais sustentdveis assentes
na requalificacdo e melhoria da oferta de transportes publicos.
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CONSIDERAGOES FINAIS:

O presente estudo, pretende sobretudo garantir uma coeréncia ao conjunto de intervengdes em curso
ou previstas na zona.

Corresponde a uma fase de estudo prévio que procura indicar linhas de orientacdo para a alteragdo
dos projetos em curso, e para a sua consideragdo nos projetos subsequentes.

PressupGe a possibilidade de ainda ser oportuno proceder a alteragGes a obras e projetos em curso,
bem como o didlogo com entidades publicas e privadas que tém vindo a apresentar intencGes de
urbanizar alguns terrenos no local.

No entanto, a importancia que tem a conquista de uma marginal requalificada para a cidade, que
passara sem duvida a ser uma referéncia na imagem da cidade, merece que se rednam todos os
esforgos no sentido de garantir uma solucdo adequada a importancia do local, do Rio e da Cidade

O Arquitecto,

(Paulo Fonseca)
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Imagens GoogleEarth
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Imagens 3D
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