CAMARA MUNICIPAL DE COIMBRA

DIV. A. A, CAMARA

Certifico que hoje afixei o presente MUNICIPAL

EDITAL /AVISO/REGULAMENTO/ INQUERITO

B
no Atrio dos Pagos do Municipio, COIABRQ

.................
................

Zulmira ¢ Gﬂﬂ“‘wes

a?

@

Diviséo Mmmlstrmva

\,~\UV\Q

Chefe de
; d Aendimenio @(_ﬂ EDITAL N° 232/2007

Carlos Manuel de Sousa Encarnacio, Presidente da Cimara Municipal de Coimbra, terna piblico, nos
termos e para efeitos do disposto no art.” 91.° da Lei n.° 169/99, de 18 de Setembro, com as alteracdes
introduzidas pela Lei n.° 5-A/2002, de 11 de Janeiro, o teor da acta da reunifio extraordiniria da Cimara
Municipal de Coimbra realizada em 13/08/2007 e aprovada em 27/08/2007:

Local: Sala das Sessdes dos Pagos do Municipio
Data: 13/08/2007
Iniciada s 10H30 e encerrada is 14H00

A reunifio iniciou-se com a presenca de;

Presidente; Carlos Manuel de Sousa Encarnagfio

Vice-Presidente:  Jodio José Nogueira Gomes Rebelo

Vereadores: Luis Nuno Ranito da Costa Providéncia
Mario Mendes Nunes

Vitor Manuel Bento Baptista
Alvaro Santos Carvalho Seco
Maria Fernanda Santos Macis
Jorge Filipe de Gouveia Monteiro

*

A reunifio foi presidida pelo Dr. Carlos Manuel de Sousa Encarnagiio, Presidente da Cimara Municipal e Secretariada
por Arménio Bernardes, Director Municipal de Administragéio e Finangas.

Registaram-se as auséncias dos Srs. Vereadores Hordcio Augusto Pina Prata, Marcelo Nuno Gongalves Pereira e Luis
Malheiro Vilar, tendo o Executivo deliberado por unanimidade justificar as respectivas faltas.

ORDEM DO DIA
O Sr. Presidente deu inicio a reunidio, colocando a discussdo o seguinte ponto constante da Ordem de Trabalhos:

1. METROMONDEGO — ESTUDO DE VIABILIDADE PARA A REFORMULACAO DO TRAGCADO URBANO DO
RAMAL DA LOUSA

O Sr. Presidente disse que era objectivo daquela reunifio extraordindria apreciar o estudo relativo a uma eventual
reformulagdo do tragado urbano do Ramal da Lousi, dando de seguida a palavra ao Prof. Alvaro Seco, Presidente do
Consetho de Administragio da Metro Mondepo.

Seguiu-se uma breve apresentagfio audiovisual do “Estudo de Viabilidade para Reformulag#io do Tragado Urbano do
Ramal da Lous&”.

O Prof. Alvaro Seco explicou que Coimbra possui uma peculiaridade em comparagéio com as demais cidades de média
dimensdo, por possuir mais de um centro: Baixa, Celas, Solum, Pdlo II. Apresenta, ainda, uma orografia muito
complexa, o que torna a implementagiio de certos tragados muito interessantes. A ligac8io entre a zona da Solum ¢ os
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Hospitais, via Olivais, ¢ um caso. Ndo havendo procura que justifique a sua execugfio para sul de Condeixa, uma
hipétese a ser considerada seria abranger Cernache e Antanhol.

O projecto global, continuou o Prof. Alvaro Seco, prevé a implantagfio de vérios trogos, nomeadamente:

*  alinha da Lousd, que consiste nas ligagbes Serpins - Ceira ¢ Ceira - Coimbra B;

» alinha do Hospital, que promove a ligagio entre Arnado - HUC/Pediétrico;

* as expansOes urbanas em estudo: Coimbra B — Adémia/St.* Apolénia, Solum — Olivais — HUC, Carvalhosas —
Pélo II — Solum, Pedidtrico — Vale Medo — Casa do Sal, Arnado — St.* Clara — Condeixa;

* as conexdes urbanas regionais: Linha do Norte — Aveiro — Pombal, Regifio da Figueira da Foz — Alfarelos —
Figueira da Foz, Linha da Beira Alta — Pampilhosa — St.” Comba Do, Regific de Cantanhede — Pampilhosa —
Cantanhede.

Explicou que, no &mbito de tal intervengio, foram abrangidos os processos da construgo da Interface de Ceira, cujo
orgamento relativo 4 obra é estimado em 650 mil euros, bem como as Interfaces de Miranda do Corvo e Lousi, sendo
que a Metro Mondego deverd despender 1,5 milhdes de euros em expropriagdes. O projecto prevé, também, a mudanga
da bitola e a adaptag#io do material circulante,

O Prof. Alvaro Seco realgou que os pressupostos para as alteragdes seriam os prazos de execugo, os custos e o valor
acrescentado que acarretariam, ao fomentarem a melhoria da qualidade do servigo prestado e a rentabilidade do
projecto. Foram definidas fases de execugfio para o mesmo, de modo que a previsdo seja a de que o sistema de tram-
train esteja a funcionar em Maio de 2010,

Relativamente as alteragBes inerentes a 1.* fase, apds a adaptagio do material circulante serd possivel a infrodugio
imediata do tram-train, sendo necessaria a definic8o da localizag3o das estages, de modo a integra-las funcionalmente
com a envolvente. Pretende-se prolongar até Ceira o servigo urbano, e a duplicagfio da linha na Conraria. Para optimizar
o tragado, estuda-se a introdug#o de uma nova estago a localizar na zona do Alto de S. Jo#o, com melhoria significativa
dos niveis de cobertura do servico naquela zona. Procura-se, na variante da Solum, a mesma ampliagfio da 4rea urbana
da cobertura do servigo.

Para a localizagiio do Parque de Maquinas e Oficinas (PMOQ), estudada muito significativamente pela Cédmara e pela
Metro Mondego, Ceira foi o locai seleccionado, visto o sitio no Botdo, hipitese ponderada inicialmente, vir a ser
ocupado pela nova estagio Coimbra B do TGV.

Quanto a ligago 4 Coimbra B, continuou, é necessario optimizar o tragado, de forma a inserir algumas alteragGes na
Estagio do Arnado. Efectuar um desvio do projecto na Av. Ferngo de Magalhdes, considerando um acréscimo de
trajecto de cerca de 160 metros, associada a um ajustamento da localizagiio prevista para as diferentes estagdes que
servem a zona € permitindo a criagio de uma nova estaglo. Equacionando as devidas condicionantes impostas pelo
tracado do TGV, € necessdrio apenas decidir se o tracado devers ser desenvolvido a Este ou a Oeste do actual canal
ferrovidrio, decisfio relevante face 4 possivel futura ampliag#o da rede para norte da cidade.

Em relagio as alteragdes na linha do Hospital, a optimizagdio do tragado seria obtido através do prolongamento ao
Hospital Pediatrico. A racionalizagio da solugBo passaria pela construgic do Tinel de Celas, sendo relevante a
dimenséio das estagdes a serem instaladas no local.

O Prof. Alvaro Seco alertou para a necessidade da tomada de decis@es, por parte da Cimara Municipal de Coimbra e
do Governo, tendo em consideragfio a definicfio da calendarizagfio dos trabalhos e a avaliagfio das opgGes de base,
alertando para o facto de estas alteragBes representarem um custo acrescido de 6 milhSes de euros, relativamente ao
modelo anterior, e que a actual calendarizagfio da obra ndio prevé a dilatagiio dos prazos, mas o seu cumprimento pode
ser colocado em causa pela necessidade de pareceres (questfes ambientais e de integracio urbana) que dependem de
entidades exteriores & Metro Mondego, SA.,

O Sr. Presidente disse que se nesta primeira intervengfio nfo fosse electrificada a linha estar-se-ia a introduzir uma
solugio que de modo algum seria equilibrada do ponto de vista do futuro do Metro Ligeiro de Superficie. Assim, a
correceo que antevé como possivel nesta primeira intervenglio, que ird, naturalmente, implicar mais custos, é uma
correcgdo da intervengiio que considera saudavel. Porque, a ndo ser desta forma, estar-se-iam a duplicar intervenges
com efeitos terriveis do ponto de vista da procura, uma vez que se iria interromper a circulagio por mais de uma vez, o
que, naturalmente, nfio ¢ a melhor opgHo.

O Sr, Presidente do Conselho de Administragio da Metro Mondego, SA esclareceu que mesmo a solughio agora em
discussdo ndo implicava, na segunda fase, a interrupglio do servigo, mais uma vez.
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De seguida, o Sr. Presidente disse que considera importante que fique bem claro que a Cimara Municipal de Coimbra
ainda ndo tem, neste momento, nenhuma indicacfo, por parte da REFER, sobre a localizagiio da Estag8o do TGV,
informac¢io que considera determinante. No entanto, e prudencialmente, considera aceitdvel a localizagdio do PMO em
Ceira, por véarias razdes e tendo em atencfo a visdo do Sr. Presidente do Conselho de Administragfio sobre a linha e
respectivas compartimentagdes nas vérias utilidades que a mesma oferece. Em terceiro lugar, e relativamente as
solucGes alternativas de atravessamento da cidade de Coimbra, o Sr. Presidente disse que, do ponto de vista técnico, tem
de admitir que a opgfio defendida peia Metro Mondego serd, eventualmente, a mais razodvel. Contudo, gostaria de saber
quanto tempo mais é que vai demorar o estudo dessa nova solugfio. Ainda assim, gostaria de deixar bem claro que se o
estudo de aiteragio da linha demorar dois ou trés meses mas melhorar o resultado final, nada tem a opor. Espera,
contudo, que do ponto de vista temporal e do investimento se n&o venham a verificar grandes alteragfes e gostaria de
saber qual a receptividade, por parte do Governo, A aceitagio destas alterac@es. E pois, por estas razées que, apesar da
bondade desta solugfio do ponto de vista técnico, gostaria que ficasse definida uma outra alternativa, que nfio colocasse
em causa a execugdo do projecto dentro dos prazos estabelecidos.

QO Sr. Vereador Victor Baptista disse que gostaria de colocar algumas questdes que, grosso modo, sdo em tudo
semelhantes s colocadas pelo Sr. Presidente da CAmara Municipal. Assim, disse que lhe parece consensual que ndo
existem duvidas quanto & bondade da alteragfio proposta, uma vez que ela pretende ajustar-se & procura e, no fundo, é
um 6ptimo contributo para atenuar alguns défices que, eventualmente, possam existir. Desta forma, n#o estd sequer em
causa tudo o que se possa fazer no sentido de aumentar as receitas e melhor servir a populacéio, pelo que, j& na reunidio
anterior, todos 0s membros do executivo se mostraram receptivos as alteragdes propostas. As questdes colocadas so de
outra natureza. Pensa que o problema se prende com o adiar sucessivo do projecto face as sucessivas alteragdes que o
mesmo tem merecido e que na pratica tem conduzido a atrasos enormes no inicio da respectiva execugfo. E pois neste
aspecto que partitha das preocupagfes j4 manifestadas pelo Sr. Presidente da Camara Municipal como niio poderia
deixar de ser. Tem plena consciéncia que ¢é intengdo do Governo inicid-lo ja em 2008, como alias o proprio Conselho de
Administragio da Metro Mondega, SA, confirmou. Contudo, com esta nova opgéo verifica-se uma profunda alteragdo
do material circulante, que envolve um aumento de custos em cerca de 50 milhdes de euros, 0 que & significativo do
ponto de vista do projecto e gostaria de saber se existem ja negociagSes com o Governo no sentido de verificar se ele se
encontra, ou nfo, receptivo a esta alteragfo. Contudo, e da parte dos Vereadores do Partido Socialista, nfio existe
qualquer reserva a votar favoravelmente esta alteraciio, desde que a Metro Mondego consiga obter junto do Governo a
aprovag#o necesséria as alteragGes agora propostas bem como o correspondente apoio financeiro. O Sr. Vereador disse,
ainda, que ndo consepuiu perceber completamente qual a dimensdo da alterag@io, uma vez que da interpretagio que fez
lhe pareceu que, & excepgdo do material circulante como foi referido, do ponto de vista do resto do projecto os aumentos
de valores em causa s#o insignificantes. Ora, neste sentido, gostaria de saber, concretamente, qual a ordem de grandeza
percentual do custo total da obra. Até porque foi hoje aqui referida uma situagfio que o deixou preocupado e que tem a
ver com a necessidade de criagio de uma estaglio subterrnea em Celas, na ordem dos 30 milhdes de euros, situagiio que
o choca muito mais do que o aumento de custos que se verificarz com a alteragfio do projecto, que servird a populagio
em geral, ao contrdrio da referida Estacéio subterrfinea que, segundo cré, serve apenas para proteger o prometor dos
prédios que 14 se encontram em construgdo.

O Sr. Presidente do Conselhe de Administra¢io da Metro Mondego, SA comegou por esclarecer que também é
maito sensivel 4 questdo dos prazos, até porque tem indicagdes muito claras por parte da Senhora Secretéria de Estado
dos Transportes de que serd impensavel nfo ter obras significativas no terreno ji em meados do préximo ano. Assim, ¢
quando colocou a hipodtese de se verificarem atrasos, motivados pela alterag8o do tragado, na ordem dos 3/4 meses foi
apenas para garantir alguma margem de manobra porque, nesta altura, nfo prevé a necessidade de alargamento dos
prazos j4 estabelecidos. Esta mesma questio, alias, ja foi colocada no Conselho de Administragio, aos Srs. Presidentes
das Cémaras Municipais da Lousd e de Miranda do Corvo, tendo sido, também, manifestada a opinido de que se os
atrasos, se vierem a verificar, nfo poderdio ultrapassar essa meta dos 3/4 meses. Assim, frisou que esta hipdtese apenas
visa acautelar alguns imponderdveis que possam vir a surgir e que obriguem a esse adiamento, e deu um exemplo que
aconteceu ha relativamente pouco tempo e que tem a ver com uma publicaciio em Didrio da Repiblica que, em situagGes
normais demora cerca de 3 meses, que foi mal publicada e agora a Metro Mondego estd hd mais de 2 meses 4 espera da
necessiria rectificago. SHo, pois, situagGes que n#o s#o possiveis de prever nem de contornar, como é o case de dois
arquedlogos que estiveram 40 dias 4 espera de autorizagio para serem nomeados. Sfo pois situagdes deste tipo, assim
como de eventuais estudos de impacto ambiental e de negociagies com o IPPAR que poder#o condicionar os prazos.
Agora, se se vier a conseguir uma unanimidade em Coimbra em prol de um projecto, se as diversas entidades fizerem
um esfor¢o e se conseguir estabelecer um lobbing positivo em torno do Metro, o Sr. Presidente do Conselho de
Administragio disse estar profundamente convencido que todas as dificuldades serfio ultrapasséveis. Realgou, ainda que
as preocupacdes agora manifestadas com os prazos sfio as mesmas que tem sentido em Lisboa e em termos técnicos em
que a pergunta que lhe fazem ¢ se estas alteragfes ao tragado serfio aprovados em tempo 0ti} pela Camara Municipal,
pelo que, em seu entender, até final de Setembro, e ndo até final do ano, devera ficar definido qual o canal que se ird
utilizar. Esta, sim, € a quest3o fundamental e a base do trabalho que se tem agora em m#os. Por outro lado, € sendo certo
que ainda nio obteve a aprovagiio formal do Governo no que respeita a este estudo de alteragdo do tragado, também no
deixa de ser verdade que jd4 os comunicou & Senhora Secretdria de Estado, estando a ela a par de todos os
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desenvolvimento sem que tenha determinado a suspensfo do referido estudo. Agora tem de admitir que existe um
cepticismo mutuo, quer por parte da Cimara Municipal, que tem davidas que se consiga obter o financiamento em
Lisboa, quer por parte de Lisboa, que ndio acredita que se consiga a aprovagio da Camara Municipal. E, no entanto, sua
convicglo de que se daqui a cerca de um més, més e meio, conseguir apresentar em Lisboa um projecto aprovado, com
custos aceitdveis e com um valor acrescentado provado, conseguird arranjar o financiamento necessério. Se assim ndo
for, resta a soluc#o inicial, sendo que o {inico custo serd a Metro Mondego e a Cimara Municipal terem dispendido
algum esforgo e trabalho que nfio vird a ser aproveitado e reconhecido. Mas, em termo temporais nada se perderd uma
vez que se retoma a solugfio ja existente, com as Estag8es na zona da Casa Branca € em S. José. Disse, ainda, que
relativamente 4 solugHo alternativa que o Sr. Presidente sugere, no figurino de intervengdio previsto no é possivel, uma
vez que neste momento, e precisamente para ultrapassar os problemas de financiamento do projecto, a intervencio
directa financeira do Meiro ¢ muito pequena, sendo a CP a responsdvel pelos investimentos na interface e 3 REFER
responsdvel pelos investimentos na infra-estrutura e, portanto, a questfio que se coloca é saber se a CP assume o
financiamento do material circulante, através duma intervencio mais activa e as alteragdes a parte infraestrutural seria
assumida pela REFER, estudando-se, depois, a forma como viria a ser reflectido no dmbito de modalidade do Mondego.
Ora, isto significa que no ird existir um concurso aberto para concepgfo/construgiio desta primeira fase, sendo que o
que se vai colocar a concurso € um projecto que, evidentemente, tem de estar perfeitamente definido. Assim, e para
conciuir, salientou que, em relagfio aos prazos, o cronograma financeiro com base no qual se estd actualmente a
trabalhar nfio necessita de ser alterado, uma vez que o que se estd a assumir néo € o langamento duma empreitada tnica,
mas sim de vérias empreitadas separadas, o gue significaria que em Outubro/Novembro seria colocado a concurso um
conjunte de empreitadas que ndo abrangeria esta zona, sendo que ela apenas seria langada num segundo conjunto de
empreitadas a langar numa fase posterior. Ora, como se percebe esta circunstincia nfo afectaria o términus do conjunto
das empreitadas, que aponta para Maic de 2010. J4 no que concerne ao problema do loteamento, referiu que o que
pretende ¢ definir com a Cimara Municipal um projecto de loteamento porque, em Gltima andlise, ha sempre a
possibilidade de declaragfio de utilidade piiblica do espago, o que garante a disponibilizagdo do canal. E, pois, esta a
garantia de que precisa, porque lhe dé logo a ideia de grandeza dos custos de indemnizagfio envolvidos, pois uma coisa
¢ indemnizar um terreno porque ele perde a capacidade construtiva, outra, ¢ indemnizar em razfio de eventuais atrasos
na aprovacdo do loteamento o que, como € evidente, depende da Cémara Municipal e se esta assume, ou ndo, a
prioridade a resolugdo administrativa da questdo. Finalmente referiu que muitas destas alterac@es nfo séo da sua autoria,
mas resultam dum trabatho de integragfio das solugdes existentes, sendo que uma grande parte delas nio implica
aumento do custo global do projecto, uma vez que s3o antecipagfes de mobilizagfio financeira. Quanto 4 questfio da
Estagfio de Celas convém salientar que, se se fizer muita questdio, é possivel implantar a solugio prevista anteriormente,
isto &, a superficie, contudo, parece-lhe indiscutivel que, do ponto de vista urbanistica, a8 Estaglio subterrdnea serd a
opedo ideal, se bem que, e nfo vale a pena escamoted-lo, serda uma opg¢iio mais onerosa.

O Sr. Vereador Gouveia Monteiro comegou por salientar que esta discussfio, em complemento as reuniGes anteriores,
foi extremamente 1itil, uma vez que foram aduzides mais alguns elementos e esclarecimentos extremamente importantes.
Assim, comegou por sublinhar que, em termos de prazo, j4 se encontra assumido um objectivo — Maio de 2010, que ¢
um objectivo, nfio pode deixar de realgar, extremamente importante até do ponto de vista politico, j4 que se vai
concretizar na vigéncia duma nova Cmara Municipal e dum novo Governo, pelo que espera que sejam definitivamente
ultrapassadas as questfes politico-partidarias que tanto tempo e dinheiro fizeram perder a este processo. Por outro lado,
e uma vez que se estabeleceu um limite temporal até Setembro do corrente ano para a tomada de decisBes
importantissimas para o arranque do projecto, considera que na reunifio de hoje deveriam ficar definidas todas as datas
possiveis para as vérias fases, para se perceber qual o limite em que se pode aguardar pela decisfio de se avangar com as
novas solugdes propostas ou se se terd de retomar 4 fase antiga. No entanto tem algumas dividas relativamente a
algumas questdes que embora possam parecer de pormenor 580 determinantes para que possa tomar uma decisfo sobre
esta matéria. Primeiro, e no que diz respeito 4 expansfio para Norte, ji percebeu que se verificaram alguns progressos,
com a alteragiio do PMO e 2 consequente possibilidade de aproximar a linha das zonas mais densamente povoadas do
Loreto ¢ da Relvinha, mas relativamente ao prolongamento para a margemn esquerda uma das questdes que gostaria de
ver esclarecida € se esta solugfo, de aproximar a via da Avenida Fernfio de Magalhdes poderd, ou nfo, vir a prejudicar o
futuro atravessamento do Rio a montante, questfo que o Sr. Presidente do Consetho de Administra¢io da Metro
Mondego, SA esclareceu de imediato, afirmando que se mantinham as mesmas duas possibilidades de atravessamento
do Rio. Uma outra dtivida que lhe surgiu quando teve contacto com esta nova solugfio prende-se com os sentidos de
transito da Avenida Fern#io de MagalhSies e com uma consequéncia colateral, de todo indesejéavel, que seria uma
eventual deslocagdo do automdvel para a marginal. Porque, é-lhe extremamente dificil perceber como é que o objectivo,
gue considera estratégico para a cidade, de vir a pedonalizar a 4rea entre o Bota Abaixo e as Aguas de Coimbra, se
compatibiliza com este reforgo da presenga do automdvel.

Relativamente a esta segunda questio, o Sr. Presidente do Conseltho de Administraciio da Metro Mondego, SA disse
que no desenho que apresentou existem duas questSes que importa distinguir, uma vez que existe uma solugfio que é
uma solugdio de viabilizaglio de curto prazo e uma outra que se prende com o médio/longo prazo. Isto €, estd, neste
momento, a ser estudada uma opgfio que seja possivel implementar de imediato, com o minimo de intervengio possivel,
oufra coisa serd a op¢lio final, que terd lugar ndo s6 quando a 1* fase j4 estiver concluida, mas também quando se iniciar
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a 2° fase a quando a Cimara Municipal proceder as alterac@es, que ndo tém exactamente a ver com o Metro, na Baixa da
Cidade e os projectos urbanfsticos ai pendentes avangarem. Ora nesta solugfo de curto prazo, que ainda se encontra em
fase de estudo em colaboragio com a Universidade de Coimbra, existem dois sftios onde se estd a assumir que durante
um determinado periodo de tempo ird haver circulagdio na marginal. De seguida, fez mais alguns esclarecimentos
adicionais com recurso aos meios audiovisuais disponiveis, concluindo que todas as solugSes enconfradas terfio de ser
de equilfbrio e de consenso.

Uma outra questio que o Sr. Vereador Gouveia Monteiro gostaria de colocar diz respeito as deslocalizages de infra-
estruturas subterrfneas, uma vez que o eléctrico rapido nfio pode funcionar com os concessiondrios a intervir em
simuitineo nas redes. Ora, com estas alteragfes, quais serfio as implicagGes, designadamente na Avenida Femdo de
Magalhies e na Solum, situagio que o preocupa muito em termos de custos. Disse ainda, que gostaria de perceber, qual
¢, exactamente o material circulante de que se estd a falar, isto porque ficou com a sensago de que o tram-train poderia,
ou deveria, ser, a nivel de material circulante, algo substancialmente diferente do eléctrico rdpido em termos de
dimensfo das composicdes, tendo ficado agradado com a perspectiva de se poder prescindir dos cais de 70 metros, o
que seria extremamente importante, nomeadamente nesta zona histdrica, onde o encaixe de cais dessa dimensdio se
afigura extremamente dificil. Portanto, o que gostaria e de ver esclarecido €, em termos de material circulante, quais as
dimensdes de que estamos a falar, quais as solugdes de energia para alimentaclo do sistema e qual a capacidade de
transporte de passageiros.

Relativamente ao material circulante o Sr. Presidente do Conselho de Administracio da Metro, SA disse que
existem, ainda, algumas questSes em aberto. Assim, & no que diz respeito ao tipo de material os veiculos serfio em tudo
semelhantes aos do Metro do Porto, podendo mesmo, no limite serem os mesmo, uma vez que o Metro do Porto tem em
vigor um contrato para aquisiciio de novos materiais e uma das possibilidades ¢ ser feita uma extensfio desse mesmo
contrato. De qualquer modo, o veiculo serd sempre um veiculo desse tipo, sendo que a questfio que se coloca € que para
ser um tram-train, isto é um sistema de bi-trac¢#o, terd de ser um equipamento com alguma dimensfio adicional, em
termos de cumprimentio, para comportar todos os equipamentos de que necessita € no mercado sé existem trés
fornecedores, que s3o a Bombardier, a Alpha e a Siemens, sendo as duas primeiras as que tém maior relevo e sfo
veiculos na ordem dos 35/37 metros. Agora, a questdo que tem andado a ser estudada em colaborag@o com a Ferbritas, é
averiguar da possibilidade de se poderem adquirir veiculos ligeiramente diferentes, mas compativeis, a fazerem o
essencial do servigos urbano, ou seja, e por exemplo a Bombardier tem, na mesma série que tem os veiculos de 37
metros de bi-tracgfio, composigdes com 37 ou 28 metros. Aqui existiriam algumas vantagens, como por exemplo o facto
de ser mais barato, custando menos cerca de 1 milhfo de euros por composiglo; o facto de ser mais leve, logo gasta
menos energia e penaliza menos a infra-estrutura. Por outro lado tem uma desvantagem, que ¢ a capacidade de
transporte de passageiros que ¢ inferior. Sdo portanto estas as alternativas que estfio em causa e que se encontram a ser
devidamente estudadas e ponderadas e dependem, em certa medida, dos estudos relativos 4 procura.

O Sr. Vereador Gouveia Monteiro concluiu afirmando que, ndo obstante algumas questes de pormenor e pequenos
detalhes, a sua posigio € de apoio as alteragSes propostas € ao calendério apresentado.

O Sr. Vereador Luis Providéncia comegou por salientar que este € o seu primeiro contacto com as propostas de
alteragfio 4 1* fase, mas n#o € por essa razfio que vai quebrar a unanimidade aqui verificada, até porque lhe parece
evidente o valor acrescentado para a cidade com as alteracSes propostas. Realgou, também, que a questfio dos prazos é
uma questdo sensivel pelo que lhe parece evidente que os mesmos nfio deverdo ser ultrapassados e, no que diz respeito
aos custos, gostaria apenas de saber se estas novas propostas provocam alteragSes nos custos de exploragio do sistema,
tendo o Sr. Presidente do Conselho de Administracio da Metro Mondego, SA afirmado que, neste aspecto, a
convicg®o que tem € de que ndo existem grandes variagties podendo mesmo a relagiio custo/receita vir a melhorar. De
seguida o Sr. Vereador Luis Providéncia questionou o Sr. Prof. Alvaro Seco se a passagem da via junto ao Estadio
Municipal podera vir a ter implicagfes nas familias que t€m alunos no Jardim Escola Jodo de Deus, designadamente nas
horas de ir buscar e ir deixar as criangas, tendo ¢ Sr. Presidente do Conselho de Administracio da Metro Mondego,
SA, garantido que, apesar de mais estreito, se mantém o canal rodovidrio agora existente.

O Sr. Vice-Presidente solicitou que se confirmasse, para que nfo restem quaisquer dividas, que a solugfic aprovada
para a Zona de Celas pela Cimara Municipal mereceu a concordéncia da Metro Mondego e, na altura, nfio era condic8io
necessdria 4 sua execuclio que a estagio fosse subterrinea, ou seja, o promotor urbanistico tem no processo, de forma
inequivoca, a possibilidade de existéncia de uma estagio em frente ao prédio. Ou seja, ¢ como muito bem disse o Sr.
Professor Alvaro Seco, a construgiio actualmente existente néio inviabiliza a construgio da Estaciio a superficie, mas,
obviamente & do ponto de vista urbanistico a solugfio enterrada ¢ mais defensavel em virtude da sua melhor integragéo.
Agora, o que verdadeiramente o preocupa e é importante, &, como ji disse, o facto da solugfio urbanistica aprovada pela
Camara Municipal ter tido o parecer favordvel, por escrito, da Metro Mondego e néio era condigfo que a Estagfio tivesse
de ficar enterrada.



O 8r. Vereador Gouveia Monteiro questionou se foi avaliada a falta de atractividade da Estagiio pelo facto de ser
enterrada, tendo o Sr, Professor Alvaro Seco dito que n#o terd de perder, forgosamente, atractividade, e chamou a
atengdo para o facto de, actualmente, existirem uns estudos interessantes, que apontam para o facto de, do ponto de vista
de decisfio dos utentes em relagiio a distincia da Estagfo, estes comegarem a calcular a distincia a partir da boca da
entrada da Estacdo, isto é das Escadas, 0 que conduz a que se existirem tiineis compridos estes nfo sfio contabilizados
para o esfor¢o dos utentes, pelo que nfio serd por essa razio gue se perdem passageiros. Alids, com a estagio enterrada
serd possivel a criagfio de tineis de acesso mais espalhados e, desta forma, ir cativar ainda mais utentes. Agora, que néo
reste a minima divida que esta solugiio envolvera um aumento de custos.

De seguida o Sr. Vice-Presidente disse que considerava importante sistematizar algumas questdes que considera que
sdo as que melhorem traduzem a sua posi¢iio e com base nas quais a Cdmara Municipal terd de tomar a respectiva
decisdo. Assim, a primeira diz exactamente respeito as implicac8es que esta alterag#o ira produzir na Avenida Ferndo de
Magalhées, como ja foi referido. Uma outra situagiio tem a ver com a introdugfio da linha na Solum e na Ferndo de
Magalhges, que, sendo certo que as vantagens jd foram largamente referidas, também n#io deixa de ser verdade que esta
alteracdo terd um custo de integracfio urbanistica que n#o pode ser escamoteada mas que terd de ser assegurada. Um
segundo aspecto tem a ver com a extens#o a Coimbra B, que, no seu entender, ¢ uma opgio que a Cimara Municipal
apoia e considera fundamental. Finalmente, chamou a atengfio para a questio da volta da Solum e do loteamento,
relativamente ao qual foi elaborado um estudo urbanistico pela CAmara Municipal relativamente aquela zona, que tem
servido de base de gestiio, tendo sido feito um levantamento dos compromissos ja assumidos, isto é, dos projectos ou

7 estudos prévios j4 aprovados. Nesse sentido, j4 foram encetados contactos com os promotores cujos processos j& estdo

e«’;?' em fase mais adiantada de desenvolvimento, tendo eles manifestado alguma abertura e compreensio para a solugdo
apresentada. No entanto, como é evidente, esta situacdio terd de ser formalizada, o que no fundo significa que o
protocolo anterior tera de ser revisto e terfio de ser celebrados novos protocolos, depois de concluidas as negociagdes.
Mais uma vez, ¢ de extrema importéncia que até finais de Setembro o protocolo devera estar revisto. Contudo, por um
dos promotores foi colocada a questiio da eventual necessidade de serem ressarcidos dos custos que tiveram com o
projecto, ou seja, existe a possibilidade de resultar, desta situagfio um aumento dos custos do projecto do Metro. Alertou
ainda para o facto da Estagfio ficar localizada em frente 4 Escola e da existéncia de uma curva relativamente apertada, o
que podera causar algum ruido, o que implicaria que fossem criadas algumas medidas adicionais para protec¢io do
ruido relativamente as Escolas. Portanto, e recapitulando, o Sr. Vice-Presidente disse que, relativamente ao loteamento,
a solugdio agora apresentada foi jd concebida pela Cémara Municipal e vem propor uma alteragio aquilo que tinha sido
aprovado ha cerca de 3/4 anos e que tem servido de base 4 gestdio. Existe, pois um acordo de principio com os
promoteres, que apenas solicitam alguma rapidez de decisfes ¢ que sejam ressarcidos dos custos dos projectos. Disse,
ainda, que j4 licenciado apenas existe um edificio, mas relativamente ao qual nfio sdo necessérias alteragGes, uma vez
que nfo interfere com o tragado.

O Sr. Presidente disse que, independentemente do consenso verificado relativamente a esta questfio, a Cimara
Municipal deverd ter um documento escrito, que deverd ser sujeito a aprovagio do Executivo Municipal, e que terd
como objectivo uma pequena inventariagdio de todas as questdes aqui colocadas, desde prazos de execucfio, a condigdes,
o a alternativas, etc.

A Sra. Vereadora Fernanda Maciis disse que uma vez que se considera que este projecto ¢ melhor do que o anterior
deveria haver uma aprovagiio e uma tomada de posi¢io inequivoca, isto porque, em termos de prazos hd garantias de
que nada serd alterado, sendo que a Unica variagdo poderd ser de origem financeira e, nesse aspecto, considera que,
quanto antes a posigo da Camara Municipal perante o Governo devera ser, ndo s6 undnime, mas firme na convic¢éio de
que esta é a melhor opgiio. Porque se a posiglio assumida pela Cidmara Municipal for timida e manifestar algumas
hesitagdes, essa circunstancia podera ser explorada por parte do Governo para ndo apoiar a alteragdo com argumentos
de que os aumentos dos custos eventualmente nfio sdo acompanhados, na mesma medida, pela melhoria do projecto.

O Sr. Vereador Victor Baptista disse que ficou relativamente preocupado com a intervengio do Sr, Vice-Presidente,
uma vez que ndo percebeu muito bem qual o conceito de integragfo urbanistica, que considera uma expressio
extremamente lata, ao que o Sr. Vice-Presidente responde que, como ¢é sabido, o projecto do Metro tem uma bitola
estabelecida pelo Governo que define um montante para integra¢io urbanistica para ¢ conjunto dos trés Municipios que,
se ndo the falha a memoria é na ordem dos 25 milhSes de euros. Obviamente que, do ponto de vista urbanistico, o
grande impacto é em Coimbra, tendo sido estimado que poderia vir a atingir os 20 milhdes de euros. Ora, na prética, o
que isto queria dizer era que até este montante 0 projecto pagava a integracio urbanistica, se se verificassem alteragiies
para além disso o Metro ndo pagaria. Assim, considera que, no seu entender, a Cdmara Municipal terd de ter algum
cuidado nas decistes tomadas e, ndo exigindo integragdes urbanisticas de luxo, sempre que em causa estiverem zonas
mais urbanas essa questfio terd de ficar assegurada e salvaguardada a possibilidade de esse custo nfio vir a ser da
exclusiva responsabilidade da Cimara Municipal. Agora, também n#io deixa de ser verdade que, como explicou o Sr.
Professor Alvaro Seco nas estimativas de custos efectuadas esifio incluidos esses valores, mas, no seu entender, a
Céamara Municipal no pode deixar de chamar a aten¢o para o facto de que a integragdo urbanistica, dita normal, tem
de estar assegurada.
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O Sr. Vereador Victor Baptista disse que, no seu entender, a Camara Municipal tem de assumir de uma forma muita
clara se quer o Metro Rapido de Superficie ou nfio porque, como ¢ evidente, hd muitas formas de inviabilizar os
projectos. E teme que se as exigéneias de integragio urbanisticas apresentadas pela CAmara Municipal foram de tal
forma que onerem consideravelmente o projecto, 0 mesmo acabe por se nfio concretizar. Por essa razo considera que a
CAmara Municipal terd, também, de envolver alguns dos seus recursos nessa requalificagfio. Porque, seria lamentével
que fosse uma questfio desta natureza a inviabilizar um projecto que € por todos considerado de extrema importante para
a cidade e para a regifio. Ou, dito por outras palavras, teme que uma boa solugdo possa ficar prejudica porque se estd a
onerar 0 Governo de todas as alteragdes, porque, como todos sabemos, os recursos nfio s#o elésticos e este investimento
merece que a Cimara Municipal se associe financeiramente ao projecto, dentro das suas possibilidades e em moldes
razodveis, como é evidente.

O Sr. Presidente disse que lhe parece que na sua intervencgio o Sr. Presidente do Conselho de Administragio da Metro
Mondego deixou claro que o que estd aqui em causa € a apreciagfio de determinado projecto sujeito a melhorias.
Significa, portanto, que essas melhorias poderio ser de rentabilidade associadas a aumento de investimento, sendo,
portanto, um processo de equilibrio. Portanto, considera que tem de ser encontrada a forma de nfo obstaculizar o
projecto, salvaguardando e defendendo, em simultineo os interesse da Cmara Municipal. Ou, dito por outras palavras,
tém de ser defendidas as posi¢Ses relativas, quer da Camara Municipal, quer do Governo. Porque, se é verdade que este
projecto é da maior importncia para a CAmara Municipal, nfio ¢ menos verdade que também o € para o Governo,
Portanto, o que propde € que seja elaborado um documento, que serd previamente distribuido por todos os membros do
Executivo, de forma a que na proxima reunifio de cémara, isto é, no préximo dia 27 de Agosto, seja tomada uma
deliberagfio firma e clara por parte da Cimara Municipal.

O Sr. Vereador Victor Baptista disse que concorda com esta proposta apresentada pelo Sr. Presidente, mas que
considera da mdxima importincia ter o conhecimento prévio de qual a comparticipagio financeira da Cimara
Municipal, isto &, até onde é que a Cimara Municipal estd disposta a ir, financeiramente, para viabilizar este projecto,
sobretudo nas questdes de integragdo urbanistica.

O 8r. Presidente esclareceu que a posigio da Camara Municipal sempre foi muito clara nesta matéria, e relembrou que
tendo o Governo assumido a responsabilidade de apoiar, para efeitos de integragio urbanistica, o projecto em cerca de
20 milhdes de euros, este valor foi aceite pela Autarquia que assumiu o pagamento de fudo o que ultrapassasse esse
valor. Agora, nfo se pode ser irrealista ao ponto de, havendo alteragdes ao projecto, manter a comparticipagio de 20
milhdes de euros por parte do Governo, arcando a Cimara Municipal com o excedente.

QO Sr. Vereador Gouveia Monteiro disse que concorda com a metodologia proposta pelo Sr. Presidente de ser tomada
uma deliberagdo firme e consensual no préximo dia 27 de Agosto, salientando, apenas, que hoje devera ficar ja claro
que a posi¢io da CAdmara Municipal é de apoio as alterages apresentadas.

Finalmente, e antes de encerrar a reunifio, o Sr. Presidente concluiu dizendo que entio na préxima reunifio do
Executivo Municipal serd tomada a deliberagfio final sobre este tema, com base num documento que entretanto ird ser

elaborado, sendo certo que a posi¢io da Cimara Municipal é de concordancia com as propostas que hoje aqui foram
apresentadas.

Para constar e para os devides e legais efeitos se publica o presente Edital e outros de igual teor que
vio ser afixados no Atrio dos Pagos do Municipio e demais lugares do uso e costume.

Pagos do Municipio, 27 de Agosto de 2007

O Presidente da Cidmara Municipal
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